Gemeinde

Kolkwitz
Berliner Strafl3e 19
03099 Kolkwitz

LARMAKTIONSPLANUNG
GEMEINDE KOLKWITZ

- Stufe 3 -

Stand: April 2019

GWI | ngenieurgesellschaft fir Baupbysik
Berliner strakec2, 03046 Cottbus



Larmaktionsplanung der Gemeinde Kolkwitz - Stufe 3 - Stand: April 2019

Inhaltsverzeichnis Seite
1 N N 1 1
2 WA | = O N N U N = = 2
2.1 ZIEIE UNA VOITEIIB .. e 2
2.2 Aufgabe und VerbindliChKEIT ...........u 3
3 EINORDNUNG IN DIE KOMMUNALE PLANUNG .....ccooiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 3
4 UNTERSUCHUNGSRAUM UND BEWERTUNGSGRUNDSATZE........ccccovevveieeieenane 4
4.1 Beschreibung des UntersuChUNgSIaUMES ........uuiiiiiieiiiiiiiiiiee e eeeeeeeee e 4
4.2  BeWertungSOrUNUSELZE ......cooiiiiiiiiiiiiiiiiiieeee ettt enennnenne 5
4.2.1 AUSGANGSIAGE ... 5
S Yol g F= L o T=To | 5
4.2.3 ADbIeitung der PrUfWEITE ....vuu i e e e e e 7
4.2.4 BetroffenneitSanalySe ... 7
4.2.5 LEArMDEIASTUNG ..o 8
4.2.6 RUNIgE GEDIBLE ... 10
5 DER LARMAKTIONSPLAN STUFE 3.t 11
5.1 Ergebnisse der Larmkartierung des Landes Brandenburg ............cccccvvviiinieeennienn, 11
5.1.1 Vergleich Kartierungsergebnisse und Betroffenheiten — 2. und 3. Stufe................. 11
5.2 Prazisierte LArmMKartiErUNQ.....ccoooiieiiiiiiiiie et e e e e e e e e e e e eaanaaaes 15
L R A | o 1= T ¢ = TH 1= PP RTPR 15
5.2.2 Ergebnisse der prazisierten LArmKartierung .......ccooooeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 16
Ortsteil KIBIN GAGIOW .....uueiiieiiieeie e e e e e e e e e et e e e eaaaeaanes 17
(O 51 (= | o b= g o] = o PP 20
(0] 51 (=T | 1= 1o 01 ST 22
Ortsteil KOIKWITZ - LAD ... . 24
5.3 Auswertung der vorhandenen PlanUNQEN ........c.coouuiiiiiiiieeeicieee e e eeeevie e e e e e e eeaens 26
5.3.1 Stadtebauliche PlanUNQEN ........uuiiiii i e e e e e e e e aaaanes 26
5.3.2 Verkehrs- und StralenplanUng ... ... e e e e e eeeaees 26
5.4  LarmtechnisChe REQEIWEIKE........cii i i e e e e e 27
5.4.1 Neubau oder Uberplanung von Baugebieten.........c..cccveieeeieeecee e e 27
5.4.2 Neubau oder wesentliche Anderung von Verkehrswegen..............ccccceevevveveineennne. 27
5.5 Evaluierung der MaBhahmen zur Larmreduzierung aus Stufe 2...........cccccceeeeeeee, 30
5.5.1 Larmschutzstrategie KOIKWILZ ... 30
5.5.2 MaRBnahmenempfehlung in den Betrachtungsgebieten ............ccooooiiiiiiiiiiiiiieeeen, 31
5.5.3 Verfahrensablauf und Beteiligung der Offentlichkeit sowie der beriihrten
(27T 0o o =] o 1T 34

ANLAGEN L. 35



Larmaktionsplanung der Gemeinde Kolkwitz - Stufe 3 - Stand: April 2019

Tabellenverzeichnis Seite
Tab. 1: Stufen der LArmaktionSPlanUNQ...........couuiiiiiiiiieeeie e e e e e 1
Tab. 2: Beurteilung von LArmMbElastUNgen ..........oo i 8
Tab. 3: Subjektive Belastungsbeschreibung ... 9
Tab. 4: EU-UmwelthandIUNGSZI€I .........ooooiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeieee e 9
Tab. 5: SONStIGE BEWETTUNGEN ......ooiiiiiiiiiiiiiie ittt eb bbb bnneneennnes 10
Tab. 6: Betroffene EINWONNET LDEN «..xuutieeeeiiiiiiiiaas e et e e et e e e e e e eeeeee s 11
Tab. 7: Betroffene EINWONNET LNIGHT « vt eveeeeeee ettt ettt 12
Tab. 8: Larmbelastete Flachen, Wohnungen, Schulen und Krankenhauser.................ccc.vvvunnn.. 12
Tab. 9: Uberschreitungsgebiete der 3. Stufe im Vergleich zur Stufe 2...........ccocevveeeeeeeceennee. 12
Tab. 10: Verkehrszahlen fir die Stral3en in den Betrachtungsbereichen ....................cccccoeoe. 16
Tab. 11: Larmschutzstrategie und LArmbelastung.............uueiiiiiiiiiiiiiii e, 30
Tab. 12: MalBnahmenkatalog - BestandssStrallen...........oouvuuiiiiiiiiiiiiee e 32
Tab. 13: Evaluierung MalRnahmenkatalog Stufe 2 und 3 ..., 32
Tab. 14: Ubersicht tiber den Verfahrensablauf und die Beteiligungen ............c.ccccceveveeveennenne. 34
Abbildungsverzeichnis Seite
Abb. 1: Einordnung der Larmaktionsplanung in die kommunale Planung ............ccccooooeiiiiiiinnnnn.. 4

Abb. 2: Vergleich der unterschiedlichen LArmindizes .............ooovvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieieiiiiee 6



Larmaktionsplanung der Gemeinde Kolkwitz - Stufe 3 - Stand: April 2019

1 ANLASS

Die Larmvermeidung und die Verbesserung der Larmsituation gehdren mit zu den schwierigsten
Aufgaben der Gemeinden. Auch die Gemeinde Kolkwitz wird permanent mit dieser Problematik
konfrontiert. Von allen Larmarten (Gewerbelarm, Sport- und Freizeitlarm, Verkehrslarm) ist der
von Strafl3en ausgehende Larm derjenige, der sich am nachhaltigsten auf die stadtebauliche Pla-
nung und geordnete Entwicklung und damit auf die Burger auswirken kann. Nach Durchfiihrung
der Larmaktionsplanung der Stufe 1 im Jahr 2008 und Stufe 2 im Jahre 2014 liegt hiermit die
Larmaktionsplanung der Stufe 3 vor.

Hauptschwerpunkt der Fortschreibung der Larmaktionsplanung bildet die Uberpriifung des bis-
herigen Umsetzungsstandes der LArmaktionsplane in den Stufen 1 und 2.

Die Ergebnisse der aktuellen Larmkartierung werden ausgewertet und eingearbeitet. Parallel er-
folgt eine Uberprufung und Aktualisierung des MaRRnahmenkonzeptes.

Aktuelle Entwicklungen oder neue Larmprobleme werden bertcksichtigt.

Gemeinden, bei denen die Voraussetzungen des § 47d des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(BImSchG) vorliegen, haben die Pflicht, Larmaktionspléne der Stufe 3 aufzustellen, mit denen
Larmprobleme und Larmauswirkungen geregelt werden. Die Zustandigkeit ergibt sich aus § 47d
Abs. 1i.V. m. 8 47e Abs. 1 BImSchG.

Hintergrund dieser neuen Aufgabe ist die Umgebungslarmrichtlinie der EG (Richtlinie 2002/49/EG
vom 25. Juni 2002), die durch das Gesetz zur Umsetzung der EG Richtlinie Uber die Bewertung
und Bekdmpfung von Umgebungslarm vom 24. Juni 2005 in nationales Recht umgesetzt wurde
(Einflgung in das BImSchG).

Tab. 1: Stufen der Larmaktionsplanung

Larmaktions- | Jahr Untersuchungsgegenstand / Ver- Zustandigkeit fir Larmaktionsplanung
planung kehrsbelastung St EBA
1. Stufe 2007/2008 | Stralen DTV > 6 Mio. Kfz/a bzw. Ja, LAP erstellt.
16.000 Kfz/24 h*
Eisenbahn- | > 60.000 Zige/a Nein, war fur
strecken Kolkwitz nicht
relevant.
2. Stufe 2012/2013 | Stral3en DTV > 3 Mio. Kfz/a bzw. Ja, LAP erstellt.
8.000 Kfz/24 h**
Eisenbahn- | > 30.000 Zige/a Nein, war fur
strecken Kolkwitz nicht
relevant.
3. Stufe 2017/2018 | Stral3en DTV > 3 Mio. Kfz/a bzw. Ja, Gegenstand
8.000 Kfz/24 h** des aktuellen
LAP
Eisenbahn- | > 30.000 Zuge/a Ja, Larmakti-
strecken onsplan Teil B
vom
18.07.2018

DTV = durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
* gemal § 47c Abs. 1 BImSchG
** gemalf § 47b Nr. 3 BImSchG

,Gemal § 47 ¢ BImSchG sind bis zum 30.06.2017 fur die HauptverkehrsstralRen mit einem
Verkehrsaufkommen von tber 3 Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr, fur die Haupteisenbahn-
strecken mit einem Verkehrsaufkommen von tber 30.000 Ziigen pro Jahr, fur den Flughafen
Berlin-Schénefeld (Berlin-Brandenburg - BER) sowie fur den Ballungsraum Potsdam Larmkar-
ten zu erstellen. Die Larmkartierung der Haupteisenbahnstrecken und die Aufstellung eines
diesbeziglichen bundesweiten Larmaktionsplans tibernimmt das Eisenbahn-Bundesamt. Die
Larmkartierung der HauptverkehrsstraRen, des Gro3flughafens und des Ballungsraumes Pots-
dam obliegt dem Landesamt fiir Umwelt. Teilleistungen werden durch externe Sachverstandige
erbracht.
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Die Larmkarten entsprechen den Anforderungen nach Anhang IV der Richtlinie 2002/49/EG
bzw. der 34. BImSchV und werden fiur die Larmaktionsplanung zur Verfiigung gestellt."

Grundlage des Larmaktionsplanes bilden strategische Larmkarten, die gemal § 47¢c BImSchG
vom Land Brandenburg erstellt worden sind und sich im Fall Kolkwitz auf den Verkehrslarm
beschranken (§ 47c Abs. 1 BImSchG).

Die Betroffenheit der Gemeinde Kolkwitz ergibt sich in der Stufe 3 durch die Autobahn 15 sowie
die in der Ortslage gefiihrten HauptverkehrsstralRen (B169, L49).

Uber die gesetzlichen Verpflichtungen zur Stufe 3 hinausgehende StralRensysteme wurden nicht
betrachtet.

Allerdings sind in die Untersuchung an die beschriebenen Hauptverkehrsstralen angrenzenden
Stral3en in die detaillierte Larmkartierung einbezogen.

In der Larmaktionsplanung Kolkwitz werden die relativ generalisierten Daten des Landes Bran-
denburg fur die 3. Stufe mit den konkreten ortlichen Verhaltnissen abgeglichen. Im Ergebnis der
durchgefiihrten Schallimmissionsberechnungen werden geeignete MalRnahmen zur LA&rmminde-
rung bestimmt und Strategien flr die Umsetzung entwickelt.

Die Berechnungen wurden mit dem Programm IMMI fir Windows, Fa. Wolfel Messsysteme Soft-
ware durchgefihrt.

Nach der Erstellung des Larmaktionsplans erfolgt durch die Firma GWJ Ingenieurgesellschaft fur
Bauphysik ein Reexport der Basisdaten an das Land Brandenburg (LUGV).

Die Durchfihrung und Fortschreibung der Larmaktionsplanung ist eine kommunale Dauerauf-
gabe (8 47d Abs. 5 BImSchG).

Eine Betroffenheit durch Schienenverkehrslarm von Haupteisenbahnstrecken mit mehr als
30.000 Zigen/a liegt in der Gemeinde Kolkwitz nicht vor.

2 ZIELE UND AUFGABEN

2.1 Ziele und Vorteile

Grundsatzliches Ziel der Larmaktionsplanung ist eine Verbesserung der Situation in Bezug auf

den Umgebungslarm im Sinne des BImSchG. Sie dient damit auch
dem Schutz ruhiger Gebiete,

— dem Gesundheitsschutz und der Vorsorge,

— der Verbesserung der Wohn- und Lebensqualitat der Bevolkerung,

— dem Erhalt und der Steigerung von Immobilienwerten,

— der Aufenthaltsqualitat im Freien und damit der freizeitbezogenen und touristischen Attraktivi-
tat und der Naherholung.

Larmaktionspléane fordern andere gemeindliche Ziele, wie

— Verbesserung der Luftqualitat, der Verkehrssicherheit und der verkehrslichen Erschlie3ung
(z. B. Anbindung OPNV, Ful3-/ Radwegenetz),

— Fdrderung von kleinklimatischen Verbesserungen sowie auch Beitrag zum Klimaschutz,

— Erh6hung der Attraktivitat der Gemeinde fur die Bewohner und ihre Gaste,

— Optimierung der Standortvoraussetzungen fir die Ansiedlung sowohl von ruhebeduirftigen
Unternehmen (Tourismus, Medizin, Bildung) als auch von ,normalem“ Gewerbe (weicher
Standortfaktor),

— Imagegewinn der Stadt als Wohn-, Tourismus- und staatlich anerkannter Erholungsort.

18-127-J / Seite 2
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Larmaktionsplane bieten Vorteile, unter anderem durch

— eine nachvollziehbare Erfassung und Bewertung der Larmsituation,

— eine plausible Darstellung, was méglich und was z. B. aus Griinden der VerhaltnismaRigkeit
nicht realisierbar ist,

— eine hohe Transparenz durch Information und Mitwirkung der Blrger und Behdrden,

— eine Ableitung von kurzfristigen MaRnahmen und langfristigen Strategien zur Larmminderung
im Zusammenwirken mit anderen Planungen (,LA&rmmanagement"),

— Synergien fur andere Planungen bei der Grundlagenermittiung (z.B. bei Bereitstellung von
Grundlagendaten, Prifungen und Abwéagungen fir die Bauleitplanung) und bei der Zielerrei-
chung (z. B. bei Verkehrsplanungen),

- Koordinierung und Abstimmung von interkommunalen Zielen und Zusammenarbeiten.

2.2 Aufgabe und Verbindlichkeit

Die wesentliche Aufgabe der Larmaktionsplanung ist die Analyse und Bewertung der Larmsitua-
tion. Im Ergebnis sind MalRhahmen, Konzepte und Strategien zu formulieren, um unter Beteili-
gung der betroffenen Offentlichkeit, der Behérden und der Baulasttrager zur Larmreduzierung
beizutragen und Larmbelastungen entgegen zu wirken.

Die Aktionsplanung ist ein strategisches Planwerk, in dem der weitere Planungs- und Umset-
zungsprozess aufgezeigt, die Zustandigkeiten fur die MaRnahmenumsetzung dargestellt und die
rechtliche, finanzielle und technische Realisierbarkeit abgeleitet wird.

Der Larmaktionsplan trifft keine rechtsverbindlichen Festlegungen. Anspriiche auf Durchfiihrung
von Maflinahmen kdnnen nicht abgeleitet werden.

Allerdings werden in einem aktuellen Gerichtsurteil die Rechte der Gemeinden
als Aufsteller der Larmaktionsplanung gestéarkt, z.B. bei der Forderung zur Um-
setzung strallenverkehrsrechtlicher MalRnahmen.

Der Verwaltungsgerichtshof stellte in seinem Urteil (Az. 10 S 2449/17) vom
17. Juli 2018 nun klar, dass die Gemeinde durchaus klagebefugt ist. Entspre-
chend den Regelungen des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) ist die
Gemeinde verpflichtet, Larmaktionsplane zu erstellen, um auftretende Larmprob-
leme und ihre Auswirkungen zu regeln. Die jeweils zustandigen Fachbehdrden
setzen die im Larmaktionsplan festgelegten Malnahmen entsprechend
8§ 47d Abs. 6 i.V.m. 8 47 Abs. 6 Satz 1 BImSchG um und sind an die Festlegungen
in den Larmaktionspldnen gebunden. Ein eigenes Planungsermessen haben die
Fachbehotrden nicht mehr.

3 EINORDNUNG IN DIE KOMMUNALE PLANUNG

Die Larmaktionsplanung stellt zwar ein eigenstandiges und spater fortzuschreibendes Planwerk
dar, sie ist aber nicht losgeldst von vorhandenen stadtebaulichen und verkehrlichen Planungen
und von Entwicklungsvorstellungen der Kommune zu sehen. Die bestehenden Planungen und
Entwicklungsvorstellungen (z. B. aus Dorferneuerungsplanungen, Stadtumbauplanung, Ver-
kehrsplanungen) werden in den betroffenen Bereichen unter dem Aspekt des Larmschutzes Uber-
prift und je nach Situation unter diesem Gesichtspunkt weiterentwickelt.

Wechselwirkungen, Synergien und auch mdgliche Zielkonflikte erfordern eine enge Abstimmung
mit anderen Planungen, zumal Malinahmen mit Larmminderungswirkung durch andere Pla-
nungstrager zu bericksichtigen sind. Damit wird dem L&armschutz auf der planerischen
Ebene mehr Gewicht beigemessen, ohne mit neuen Richt- und Grenzwerten Gestaltungsspiel-
raume einzuschranken.
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Abb. 1: Einordnung der Larmaktionsplanung in die kommunale Planung

Ubergeordnete Planung

u.a.

= Regionalplan

= Gemeinsame Lokale Ent-
wicklungsstrategie (LEA-
DER+)

Stadtebauliche Planung
u.a.

= Flachennutzungsplan
= Bebauungsplan

= Rahmenplane

LARMAKTIONSPLANUNG

Verkehrsentwicklungspla-

nung

u.a.

= Radwegekonzept

= Niveaufreies Verkehrskon-
zept

!

Entwurfsplanung

u.a.

= Neu-, Um und Ausbaumalf3-
nahmen an Straf3en und der
Eisenbahn

= Hochbauplanung

Umweltplanung

u.a.

= Landschaftsplan

= Erholungsplanungen in der
Bergbaufolgelandschaft

4 UNTERSUCHUNGSRAUM UND BEWERTUNGSGRUNDSATZE

4.1 Beschreibung des Untersuchungsraumes

Die Gemeinde Kolkwitz ist eine amtsfreie Gemeinde des Landkreises Spree-Nei3e im Siden
Brandenburgs.

Seit der Gemeindegebietsreform im Land Brandenburg am 05. Dezember 1993 sind die
Gemeinden

— Babow,

— Brodtkowitz,

— Dahlitz,

— Eichow,

— Glinzig,

— Gulben,

— Hanchen,

— Kackrow,

— Klein Gaglow,
— Kolkwitz,

— Krieschow,

— Kunersdorf,

— Limberg,

— Milkersdorf,

— Papitz,

— Wiesendorf und
— Zahsow.

Ortsteile der GroRRgemeinde Kolkwitz.
Auf einer Flache von 104 kmz (inkl. Ortsteile) leben 9.203 Einwohner - (Stand: 2017).

Durch die Gemeinde Kolkwitz verlauft die Autobahn A 15. Die Autobahnanschlussstellen Cottbus-
West befindet sich stid-dstlich der Gemeinde Kolkwitz in Hanchen. Die Gemeinde liegt an den
Bahnstrecken Cottbus-Leipzig, Cottbus-Berlin und Cottbus-Dresden.

Das Gemeindegebiet wird im Wesentlichen durch die Landesstral3en L49 und L50 sowie die B169
erschlossen.

18-127-J / Seite 4
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4.2 Bewertungsgrundsatze

4.2.1 Ausgangslage

Grundlagen fir die Darstellung von Larmsituationen und fir die Ausldsung einer Larmaktionspla-
nung sind die in Pkt. 1 genannten strategischen Larmkarten.

Untersuchungsgegenstand ist dabei die Quellenart Stral3enverkehr in zwei Umsetzungsstufen.
Die vorgegebene Herangehensweise zur Klarung von Larmsituationen folgt ausschlief3lich einem
Verkehrsmengenansatz, d. h. in einer ersten Stufe wurden alle StraRen mit mehr als 6 Mio. Fahr-
zeugen pro Jahr und in einer 2. und auch in dieser hier vorliegenden dritten Stufe werden alle
Stral3en mit mehr als 3 Mio. Fahrzeugen pro Jahr kartiert. In diese Kategorie fallen insbesondere
Autobahnen und Hauptverkehrsstraf3en.

Diese Untersuchungsmethodik kann nicht ausschliel3en, dass Larmbelastungsbereiche auch au-
Rerhalb der Wirkung der beschriebenen Quellengruppen zu finden sind, beispielsweise an starker
bewohnten Straf3en oder Stral3enrandbebauungen mit geringem Abstand zur Straf3e oder im An-
wohnerbereich von Stral3en mit Pflasteroberflachen.

Fur die Gemeinde Kolkwitz sind fur Stra3en mit 3 Mio. Fahrzeugen an Hand der Prifwert-Isopho-
nen fir eine Larmaktionsplanung Larmbetroffenheiten festgestellt (Menschen, Flachen, Wohnun-

gen).

Aus den vorgegebenen strategischen Larmkarten ergeben sich formal die Untersuchungsrdume
fur die Larmaktionsplanung in den genannten Pflichtbereichen, hier insbesondere die Gemeinden
in der Nahe der Autobahn sowie an lUberregionalen HauptstraRen (B169, L49).

4.2.2 Schallpegel

Die Darstellung der Larmsituation erfolgt durch mittlere Schalldruckpegel. Dabei werden die eu-
ropaischen Larmindizes Lpen und Lyighe verwendet. Der Larmindex Lpen spiegelt die Larmbelas-
tung fur den gesamten Tag (24 Stunden) wider. Er bericksichtigt die Larmbelastung am Tag
(Day, 06.00 Uhr bis 18.00 Uhr), am Abend (Evening, 18.00 Uhr bis 22.00 Uhr) und in der Nacht
(Night, 22.00 bis 06.00 Uhr). Fir den Abend wird ein Zuschlag von 5 dB und fiir die Nacht ein
Zuschlag von 10 dB erteilt, um die hdhere Stérwirkung in diesen Zeitabschnitten zu berlcksichti-
gen.

Der Larmindex Lnigne berticksichtigt ausschlief3lich die Larmbelastung in der Nacht (Night, 22.00
bis 06.00 Uhr). Er liegt bei Strafl3en in der Regel etwa 10 dB unter dem Wert des Lpen.

Nachstehende Grafik verdeutlicht den Grundzusammenhang:
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Abb. 2: Vergleich der unterschiedlichen Larmindizes
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Quelle: ACCON GmbH

Bei der Beurteilung der Verbesserungen durch die in den Aktionsplanen festgelegten Mafl3nah-
men mussen die harmonisierten Belastungskenngréf3en Lpen und Lyigne Nicht zwangslaufig ver-
wendet werden. Hier sollten Kenngrof3en benutzt werden, mit denen der gewtinschte Effekt auch
abgebildet werden kann. Werden etwa MalRnahmen zur Immissionsminderung wahrend der
Abendstunden vorgeschlagen, sollte dies auch durch eine entsprechende KenngrtRe (wie den
Uber die Abendstunden gemittelten Schalldruckpegel Levening beschrieben werden kénnen.

Fur die Darstellung der Larmbelastung in den strategischen Larmkarten sind die harmonisierten
BelastungskenngréRen Lpen und Lnignt ZU verwenden. Zur Berechnung der genannten Larmindi-
zes wurde national eine Berechnungsmethode (VBUS) eingefuhrt.

VBUS ist angelehnt an die "Richtlinie fir Larmschutz an Straf3en - RLS90", wurde jedoch an die
Erfordernisse der Richtlinie 2002/49/EG angepasst.

Dies beinhaltet die ausschliel3liche Bertcksichtigung von A-bewerteten aquivalenten Dauer-
schallpegeln ohne Beurteilungszu- oder -abschlagen, die Berlcksichtigung eines fiur die
Larmemission ausschlaggebenden und hinsichtlich der Witterungsbedingungen durchschnittli-
chen Jahres sowie die Lage der Ermittlungspunkte flr die Immissionspegel.

Die Konsequenz ist, dass die kartierten Ergebnisse nicht ohne weiteres mit geltenden nationalen
Grenz- und Richtwerten vergleichbar sind. Entscheidend dabei ist auch, dass beispielsweise bei
StralRenverkehrslarm in Deutschland ein Beurteilungspegel (Lrtag/Lrnacht) gilt, der sich aus dem
Mittelungspegel und Zuschlagen fir Lichtsignalanlagen ergibt. Die Larmindizes Lpen und Lnight
sind reine Mittelungspegel.

18-127-J / Seite 6
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4.2.3 Ableitung der Prifwerte

Weder die Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG noch die nationalen Regelungen in den 8§ 4a
bis 4f BImSchG legen Grenzwerte oder Richtwerte fest, ab deren GroRe Handlungsbedarf zur
Larmminderung oder eine Verpflichtung zur Durchfiihrung einer Larmaktionsplanung besteht. Es
wurde nicht fur notwendig erachtet, eine Rechtsverordnung zur Durchfihrung einer Larmaktions-
planung zu erlassen, ahnlich wie es mit der 34. BImSchV zur Larmkartierung vorgenommen
wurde. Daraus ergibt sich fur die verantwortlichen Stadte und Gemeinden ein erheblicher Inter-
pretationsspielraum.

Die vorliegende Planung folgt den Empfehlungen des Landesumweltamtes Brandenburg, eine
Larmaktionsplanung dann durchzufiihren, wenn

ein Prufwert von Lpen = 65 dB bzw. Lyighe = 55 dB an Wohngeb&uden tberschritten wird.

Einer Uberschreitung dieses Wertes soll durch das Instrument der Larmaktionsplanung immer
entgegengewirkt werden.

Als Begrundung bzw. zur theoretischen Herleitung und Untersetzung wird aufgefuhrt:

1. Die Prufwerte sind vergleichbar mit Immissionsgrenzwerten fir Mischgebiete (64/54 dB(A)
tags/nachts) der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV), welche Schutzauflagen bei
Neubau oder wesentlicher Anderung von Verkehrswegen ausldsen.

2. Die Prufwerte sind vergleichbar mit den Kriterien zur Festlegung von Larmschutzbereichen
und daher als Schutzziel fur die Larmaktionsplanung an Flughafen gemaf Fluglarmgesetz
(8 14 Fluglarmgesetz vom 01.06.2007) fur bestehende Flugplatze Laeqtag= 65 dB(A);
Laeg,Nachi= 55 dB(A) heranziehbar.

3. Larmbelastungen im Bereich der Prifwerte sind in der Regel "erheblich belastigend”, wes-
halb die Zumutbarkeit unter Berticksichtigung der Belange (in der Regel des Verkehrs) je-
denfalls tUberprtft werden sollte.

4. Die Priifwerte stehen in Ubereinstimmung mit den Ergebnissen der Larmminderungsfor-
schung (WHO und Sondergutachten des Rates von Sachverstandigen fur Umweltfragen),
dass bei dauerhafter Exposition gesundheitliche Beeintrachtigungen nicht mehr auszuschlie-
3en sind.

Bei Larmkonflikten kann eine Larmaktionsplanung auch bei niedrigerer Larmbelastung sinnvoll
sein.

Bestehen keine Betroffenheiten und keine Konflikte, kann die Larmaktionsplanung unter Umstan-
den auch bei Uberschreitung des Prifwertes verzichtbar sein.

4.2.4 Betroffenheitsanalyse

Neben der Darstellung der flachenhaften Belastung in Form von Larmkarten verlangt die EU-
Umgebungslarmrichtlinie auch tabellarische Angaben Uber die Anzahl der larmbelasteten Men-
schen, Wohnungen sowie Schul- und Krankenhausgebaude. Weiter sind Angaben zur Gesamt-
flache von larmbelasteten Gebieten zu machen. Die Vorgehensweise ist mit der "Vorlaufigen Be-
rechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (VBEB) bundes-
weit einheitlich vorgegeben. Bei der Ermittlung der larmbelasteten Personen wird die Einwohner-
zahl in Gebauden auf die verschiedenen Fassadenbereiche gleich verteilt angenommen.

Die Betroffenheitsanalyse bezieht sich auf die in Stufe 2 der Umgebungslarmkartierung vom
Landesamt fur Umwelt Gesundheit und Verbraucherschutz (LUGV) Brandenburg kartierten Larm-
quellen, erganzt durch Ergebnisse aus der préazisierten Larmkartierung.
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Eine Betroffenheitsdarstellung wird in der Form vorgenommen, dass die Gesamtzahl der Men-
schen, die in Geb&duden wohnen, an denen der in 4 m Hohe berechnete Larmindex in folgenden
Larmpegelbereichen liegt:

55 - 60 dB(A)
60 - 65 dB(A)
65 - 70 dB(A)
70 - 75 dB(A)
75 dB(A)

Leisere Larmpegel sind gemalR EU-Umgebungslarmrichtlinie fir die Larmaktionsplanung nicht
relevant.

Ergénzende Informationen werden in nachstehender Form gegeben:

— Anzahl der larmbelasteten Wohnungen
Die Anzahl der Wohnungen wurde aus der Zahl der betroffenen Einwohner und der gemein-
despezifischen durchschnittlichen Personenzahl pro Wohnung ermittelt. Sie stellt daher nur
eine Schéatzung dar. Auch diese Werte sind gesondert nach Lpoen (0 - 24 Uhr) und Lyignt
(22 - 6 Uhr) aufgefihrt.

— Grole der larmbelasteten Flache
Angegeben ist die GréRe der larmbelasteten Gemeindeflache fur die 24-stiindige Larmbelas-
tung Loen - bezogen auf die kartierten Larmquellen.

— Anzahl der larmbelasteten Schul- Kita- und Krankenhausgebaude (in Stufe 2 in Kolkwitz fur
2 Kitagebaude zutreffend)
Berticksichtigt wurden die Geb&ude, die nach der Automatisierten Liegenschaftskarte (ALK)
als Schul- bzw. Krankenhausgeb&ude gekennzeichnet sind.

4.2.5 Larmbelastung

Zur Bewertung der Konfliktschwere oder gesundheitlicher Auswirkungen, zur Bewertung von
Larmminderungsmalinahmen, zur prioritaren Festlegung einer Malinahmenreihenfolge zur L&rm-
minderung oder zur Ermittlung von Belastungsschwerpunkten kann es hilfreich sein, Larmbewer-
tungssysteme heranzuziehen. Derartige Larmbewertungssysteme berlicksichtigen beispiels-
weise Larmpegelhéhen und Anzahl der betroffenen Menschen in einer funktionalen Verknipfung.
Eine einheitliche Vorgehensweise dazu ist derzeitig nicht reglementiert.

Orientierungshilfen zur Bewertung von Belastungen enthalten die nachstehenden Tabellen.

Tab. 2: Beurteilung von Larmbelastungen

Pegelbereich Bewertung Hintergrund zur Bewertung
> 70 dB(A) Loen ? sehr hohe Belastung - Sanierungswerte gem. VLArmSchR 97  kdnnen
> 60 dB(A) Lnight ¥ tberschritten sein

- Hinweis: Das Landesamt StralRenwesen hat die Pe-
gelwerte zur LArmsanierungsvoraussetzung an Bun-
desstralRen/Autobahnen im Bundeshaushaltsgesetz
um 3 dB reduziert. Im Einzelfall ist diese Anspruchs-
voraussetzung gegebenenfalls auch fiur Landesstra-
Ren/Kommunalstral3en nutzbar.

- Larmbeeintrachtigungen, die im Einzelfall stralRen-
verkehrsrechtliche Anordnungen, aktive oder pas-
sive SchallschutzmafRnahmen ausldsen kénnen.
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Pegelbereich

Bewertung Hintergrund zur Bewertung

65 - 70 dB(A) Lpen
55 - 60 dB(A) Lnight

hohe Belastung - Vorsorgewerte gemaR 16. BImSchV © fur Kernge-
biete, Dorfgebiete und Mischgebiete kénnen Uber-
schritten sein.

- Larmbeeintrachtigungen lésen bei Neubau und we-
sentlicher Anderung in 0.g. Gebieten Larmschutz
aus

- kurzfristiges Handlungsziel zur Vermeidung von
Gesundheitsgefahrdung von 65 dB(A) tags und
55 dB(A) nachts (SRU 7)

< 65 dB(A) Lpen
< 55 dB(A) Lnight

Vorsorgewerte fur reine und allgemeine Wohnge-
biete und Kleinsiedungsgebiete der 16. BImSchV
kénnen Uberschritten sein
- Larmbeeintrachtigungen lésen bei Neubau und we-
sentlicher Anderung in 0.g. Gebieten Larmschutz
aus
- Mittelfristiges Handlungsziel zur Pravention bei
62 dB(A) tags und 52 dB(A) nachts (SRU)
- langfristig anzustrebender Pegel als Vorsorgeziel bei
55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts (SRU)

Belastung/Belastigung

34. BImSchV

5

) Lpen: Larmbelastung, gemittelt iiber Tag, Abend und Nacht mit Zuschlagen fiir den Abend und die Nacht gem.

4 Lnight Larmbelastung, gemittelt tiber Nacht gem. 34. BImSchV

Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an BundesfernstralRen in der Baulast des Bundes - VLArmSchR 97 —

Bundeshaushaltsgesetz 2010 - Reduzierte Immissionswerte zur LArmsanierungsvoraussetzung an Bundesfern-

stral3en gegeniber der VLarmSchR 97 vom 10.05.2010, LS Brandenburg Zentrale

6 Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchv

7 Sondergutachten des Rates von Sachverstandigen fiir Umweltfragen; Umwelt und Gesundheit, Risiken richtig
einschétzen, Deutscher Bundestag Drucksache 14/2300

Quelle: MLUR Schleswig-Holstein

Tab. 3: Subjektive Belastungsbheschreibung

Pegel Loen in dB(A) | Qualifizierung
50 komfortabel
60 typisch und akzeptabel in Ballungsrdumen mit Hauptstral3en
65 Grenze, ab der Gesundheitsrisiken nicht mehr ausgeschlossen werden kénnen
70 unakzeptabel hohe Larmbelastung, dennoch typisch fir Ring- und Hauptstralen
80 extrem hohe Larmbelastung, Wohnen erheblich und unakzeptabel beeintrachtigt
>80 Wohnen sollte ausgeschlossen sein - unakzeptabel

Quelle: ACCON GmbH

Zur Vermeidung von Gesundheitsgefahrdungen und zur Minderung bzw. langfristigen Vermei-
dung erheblicher Belastigungen sind nachstehende Ausldsekriterien fir die Aktionsplanung not-

wendig.

Tab. 4: EU-Umwelthandlungsziel

Umwelthandlungsziel Zeitraum Loen LNight

Vermeidung von Gesundheitsgefahrdung kurzfristig 65 dB(A) 55 dB(A)
Minderung der erheblichen Belastigung mittelfristig 60 dB(A) 50 dB(A)
Vermeidung von Belastigung/Beeintrachtigung langfristig 55 dB(A) 45 dB(A)

Quelle: Positionspapier des Umweltbundesamtes zu Ausldsekriterien fur die Larmaktionsplanung
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Tab. 5: Sonstige Bewertungen

Larmsanierung
Larmsanierung an BundesfernstraBen als freiwillige Leistung (reduzierte Immissionswerte gegeniber
Verkehrslarmschutzrichtlinien 97 nach Bundeshaushalt 2010)

Grenzwert: 67 dB(A) / 57 dB(A) in Wohngebieten
69 dB(A) / 59 dB(A) in Dorf-, Kern- und Mischgebieten
Grundrechtsanspruch

Nach einem Grundrechtsanspruch im Zusammenhang mit Gesundheitsgefahren und einer eigentums-
rechtlich kritischen Hohe leitet die Rechtsprechung Beurteilungspegel von tags zwischen 70 dB(A) und
75 dB(A) und nachts zwischen 60 dB(A) und 65 dB(A) ab. Die Grenze istin der Rechtsprechung flieRend.
Die Gerichtsbarkeit ist sich dabei einig, dass die Grenze der Gesundheitsgefahr aber bei Pegeln von
75/65 dB(A) Uberschritten ist.

Ungestodrtes Schlafen
Ab einem Dauerschallpegel von 35 dB(A) am Ohr des Schléfers kann ungestortes Schlafen nicht ge-
wahrleistet werden. Das entspricht bei einem gekippten Fenster einem Aul3enlarmpegel von 45 dB(A).

Kommunikation
Zur Sicherstellung der Aufenthaltsqualitat im Freien kann eine Grenze von 55 dB(A) angenommen wer-
den, bei der eine ungestérte Kommunikation noch moglich ist.

Larmwirkung (Quelle: U. Kuschnerus: Der sachgerechte Bebauungsplan, Rn 386, S. 142)

70 dB(A) absolute Unzumutbarkeitsschwelle (Mittelungspegel am Tag)
Pkw mit 120 km/h in 25 m Abstand

50-55 dB(A)  normale Unterhaltung (innen)

40 dB(A) zumutbarer Innenpegel am Tag
Flistersprache
30 dB(A) zumutbarer Innenpegel in der Nacht

leichtes Blatterrauschen
8-10 dB(A) subjektive Verdoppelung der Lautheit
3 dB(A) Verdoppelung der Schallenergie
ab 2 dB(A) Merkbarkeitsschwelle fir Erhdhungen

4.2.6 Ruhige Gebiete

Ziel der Aktionsplanung soll es auch sein, "ruhige Gebiete vor einer Zunahme des Larms zu
schutzen" (8§ 47d Abs. 2 Satz 2 BImSchG). Feste Kriterien fur "ruhige Gebiete" gibt es nicht, hier
sind Individualentscheidungen der planenden Kommune gefragt. Nachstehende Bewertungskri-
terien konnen hilfreich sein:

Ruhige Gebiete auf dem Land - zeichnen sich durch die Abwesenheit von Larmquellen wie
Verkehrs-, Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm aus. Eine Festlegung dieser Gebiete zum
vorsorgenden Larmschutz erfolgt daher an Hand von Schatzungen und Erfahrungswerten. Da-
fur kdnnen zum Beispiel die Ausweisungen von Ruhe- und Naherholungsbereichen oder von
Biotopverbundachsen aus der Landschaftsplanung herangezogen werden.

Landschaftsraume - groR3flachige, weitgehend naturbelassene Gebiete, die daneben durch
eine land- oder forstwirtschaftliche Nutzung gepragt sein kénnen; wichtig ist, dass sie einen
durchgéngig erlebbaren Naturraum auf dem Stadtgebiet darstellen, der in vielen Féllen in Ver-
bindung mit anderen Landschaftsraumen steht; zum Schutz der Aufenthaltsqualitat im Freien
und der Erholungsfunktion dieser Gebiete ist hier eine durchschnittliche Larmbelastung (Lpen)
von annéhernd 55 dB(A) einzuhalten, die im Ubrigen auch als Orientierungswert fiir relevante
Larmbelastungen der Fauna gilt;

Stadtoasen (auch bezeichenbar als "Birgeroase") - Uber das Stadtgebiet verteilte, siedlungs-

integrierte Ruherdume fir die Bevolkerung, in denen eine Larmbelastung von 55 dB(A) zur
Sicherung der Aufenthaltsqualitat im Freien nicht Gberschritten werden soll;
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¢ Ruhige Achsen - abseits der lauten Hauptverkehrsstraf3en und sonstiger Larmquellen verlau-
fende Verbindungswege, die schnelle und sichere Geh- und Radwegeverbindungen in einer
maoglichst attraktiv-naturnahen bzw. parkartigen Umgebung innerhalb und tber die Stadtgren-
zen hinaus darstellen. Qualitatsmerkmal der ruhigen Achsen sind beidseitig der Wegetrassen
vorhandene und wahrnehmbare Grinrdume. Hier ist zur Qualitatssicherung eine Larmbelas-
tung von ca. 55 - 60 dB(A) anzustreben.

e Handlungsziel - in ruhigen Gebieten auf dem Land sollte ein Lpen.wert VOn 40 dB(A) nicht Gber-
schritten sein. Als ruhige Gebiete in Ballungsraumen kommen ruhige Landschaftsrdume in
Frage, deren Uberwiegender Teil der Flache eine Larmbelastung von weniger als
Loen = 50 dB(A) aufweist.

5 DER LARMAKTIONSPLAN STUFE 3

Folgende wesentlichen Gegenstande werden in der nunmehr erstellten Larmaktionsplanung
Kolkwitz, Stufe 3 untersucht:

1. Es werden die relativ generalisierten und durchaus ungenauen Daten des LfU mit den
konkreten ortlichen Verhaltnissen und mit den Daten aus der LAP-Stufe 2 abgeglichen.

2. Es erfolgt eine Evaluierung der empfohlenen LarmminderungsmafRhahmen aus LAP-Stufe
2.

3. Im Ergebnis der Prifung der Schallimmissionsberechnungen und der Evaluierung der emp-
fohlenen Larmminderungsmafinahmen wird abgewogen, ob an den bisherigen Mal3nah-
men festgehalten wird oder neue MalRBhahmen zur Larmminderung bestimmt werden.

5.1 Ergebnisse der Larmkartierung des Landes Brandenburg

5.1.1 Vergleich Kartierungsergebnisse und Betroffenheiten — 2. und 3. Stufe

Die Ergebnisse der Landeskartierung beziehen sich auf die Gesamtheit der Gemeinde Kolkwitz
einschlief3lich der zugehdrigen Ortsteile. Eine ortsteilbezogene Trennung, beispielsweise der Be-
troffenenzahlen wurde nicht vorgenommen. Die Kartierung zeigt, dass die Uberschreitung der

Prifwerte sowohl durch den Verkehrslarmeinfluss der Bundesautobahn als auch durch die tber-
regionalen Hauptverkehrsstraf3en (B169, L49) hervorgerufen wird.

Folgende Ortsteile/Ortslagen sind betroffen: Klein Gaglow, Hanchen, Kackrow und Kolkwitz.

Einen Uberblick zu den Kartierungsergebnissen des LfU beider Stufen geben die beigefuigten
Grafiken und nachstehende tabellarische Ubersichten.

Tab. 6: Betroffene Einwohner Lpen

Stufe 2 Stufe 3
Loen/dB(A) EW- Zahl EW- Zahl
55-60 480 242
60-65 203 131
65-70 156 58
70-75 57 8
75 0 0
Betroffene: 213 66
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Tab. 7: Betroffene Einwohner LnigHt
Stufe 2 Stufe 3
Lnicut/dB(A) EW- Zahl EW- Zahl
45-50 597 396
50-55 302 171
55-60 193 96
60-65 82 14
65-70 2 0
70 0 0
Betroffene: 277 110

Angaben iber larmbelastete Flachen, Wohnungen, Schulen und Krankenhduser innerhalb der
geforderten Isophonenbander:

Tab. 8: Larmbelastete Flachen, Wohnungen, Schulen und Krankenhduser

LDEN/dB(A) >55 >65 >7

Stufe 2 Stufe 3 Stufe 2 Stufe 3 Stufe 2 Stufe 3
Flachen/km? 14 13 4 3 1 1
Wohnungen/Anzahl 444 199 107 32 0 0
Schulgeb&ude/Anzahl 0 0 0 0 0 0
Kitagebdude/Anzahl 0 0 0 0 0 0
Krankenhausgebdude/Anzahl 0 0 0 0 0 0

In der 2. Stufe sind folgende Ortsteile von Uberschreitungen der Prifwerte betroffen:

Tab. 9: Uberschreitungsgebiete der 3. Stufe im Vergleich zur Stufe 2

Orts-/ Uber-
Gemein- | schrei- Stufe 2 Stufe 3
deteil tung
s
Tag*
.,‘-g
el
b
c 3
(T
23 i
¥ & |
Nacht**
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Orts-/ Uber-
Gemein- | schrei- Stufe 2 Stufe 3
deteil tung
Tag*
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Uberschreitung Tag (Loen) 65 dB(A)
Uberschreitung Nacht (Lnigut) 55 dB(A)

Aus den vorherigen Grafiken und tabellarischen Ubersichten lassen sich folgende erste Schluss-
folgerungen zu Betroffenheiten ableiten:

Die Autobahngemeinden Klein Gaglow, Hanchen und Kackrow sind nach wie vor durch
Autobahnlarm betroffen.
Eine vergleichsweise Minderung zur Stufe 2 ist nicht erkennbar.

Die Landeskartierung zur Stufe 3 zeigt flr die Uberregionalen Landesstral3en im Vergleich
zur Stufe 2 geringere Betroffenheiten beztglich einer Prufwertiberschreitung. An der Lan-
desstraf3e L50 sind keine Prifwerttberschreitungen festgestellt. Die Landesstral3e L49 fuhrt
nur von Osten bis zur Mitte der Ortslage zu Uberschreitungen von Priifwerten.

Die Bundesstral3e B169 erzeugt weiter eine héhere Verkehrslarmbelastung Gber die Prif-
werte hinaus.

Fir den Ortsteil Limberg wird auf Grund der Landes-Kartierungsergebnisse keine weitere
Pflichtuntersuchung mehr vorgenommen.

Ursachen flr die Veranderungen der Betroffenheiten kdnnen sein: Veranderungen von Ver-
kehrsaufkommen und Geschwindigkeiten, bauliche Veranderungen, wechselnde Einwohner-
zahlen, weiterentwickelte Berechnungsgrundlagen/-verfahren --> das bedeutet, dass die vom
LfU ausgewiesene zahlenmaf3ig geringere Betroffenheit in der Stufe 3 nicht mit einer verbes-
serten Situation im Hinblick auf die Betroffenheit von Umgebungslarm einhergehen muss -->
Aussagen, die die Larmsituation vergleichend bewerten, sind erst Uber l&Angere Zeitrdume als
Trend ablesbar (in spéateren Stufen des LAP).
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In der Prazisierten Larmkartierung innerhalb der Larmaktionsplanung werden die Betroffenheiten
fur die Bundesautobahn einer naheren Prufung unterzogen.

Gemall Kap. 4.1.2 der ,Strategie der Larmaktionsplanung im Land Brandenburg“ (vom
05.06.2012) soll fur diese Orts- und Gemeindeteile eine Fortschreibung/ Uberpriifung der friihe-
ren Aussagen und Daten mit den heutigen Ergebnissen der Larmkartierung erfolgen. Diese Fort-
schreibung der Larmaktionsplanung fur die zuvor genannten Orts- und Gemeindeteile wird nicht
mehr vorgenommen.

5.2 Prazisierte Larmkartierung

5.2.1 Allgemeines

Die vom LfU Brandenburg durchgefiihrte strategische Larmkartierung (Grobkartierung) fir Stra-
Renverkehr im Autobahn- und Hauptstraf3ennetz mit mehr als 3 Mio. KFZ/Jahr zeigt fur die Ge-
meinde Kolkwitz und ihrer Ortsteile verschiedene Betroffenheitsbereiche.

In der Larmaktionsplanung der Gemeinde Kolkwitz - 3. Stufe wurden Betrachtungsbereiche ge-
bildet, in denen eine Feinkartierung vorgenommen wurde. Eine Feinkartierung bedeutet im Allge-
meinen eine flachenhafte Darstellung der Verkehrslarmsituation im Betrachtungsgebiet unter
moglichster Berlicksichtigung aller Stral3en und einer realen Stral3ennetzabbildung. Diese Her-
angehensweise gestattet eine bessere und realistischere Abbildung der Larmsituation, ihrer Zu-
sammenhange und der gegebenen Konfliktschwere.

In diesen Betrachtungsbereichen wurden die vom LfU ibergebenen Berechnungsdatensétze an-
hand der ortlichen Verhaltnisse geprift, validiert und mdglichst genau der vorgefundenen Situa-
tion angepasst.

Die vorgegebene Herangehensweise, das Finden von Larmschwerpunkten primér von Verkehrs-
zahlen abhéngig zu machen, kann nicht ausschlie3en, dass weitere und durch die Methodik nicht
feststellbare Konfliktsituationen existieren. Das kann beispielhaft auch der Fall sein, wenn viele
Menschen sehr nah an weniger stark befahrenen Stral3en wohnen oder akustisch laute Straf3en-
oberflachen vorhanden sind. Die hier durchgefiihrte Feinkartierung kann derartige Probleme zu-
mindest in den Betrachtungsbereichen erkennbar machen.

In diesem Zusammenhang wird auch auf die Mitwirkung der Offentlichkeit gesetzt. Biirger kénnen
Larmprobleme aus ihrer Sicht vortragen, die im Rahmen der Larmaktionsplanung weiter gepruft
und gegebenenfalls integrierbar gemacht werden.

Nachstehende Betrachtungsbereiche werden behandelt:

— Betrachtungsbereich 1 - Klein Gaglow

— Betrachtungsbereich 2 - Hanchen

— Betrachtungsbereich 3 - Kackrow

Die Anlage 1 gibt zu den Betrachtungsbereichen einen Uberblick.

Es wird darauf hingewiesen, dass es durch die Anpassung der Rechendatensatze zu veranderten
Betroffenenzahlen im Vergleich zur LfU-Kartierung kommt.
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5.2.2 Ergebnisse der prazisierten Larmkartierung

Neben der Darstellung der flachenhaften Belastung in Form von Larmkarten sind auch tabellari-
sche Angaben Uber die Anzahl der larmbelasteten Menschen, Wohnungen sowie Schul- und

Krankenhausgebaude vorgenommen.

Die Betroffenheitsanalyse bezieht sich auf die jeweiligen Betrachtungsbereiche und beinhaltet die

auf diese Gebiete wirkenden Stral3ensysteme.

Der prazisierten Larmkartierung fur die StrafRen in den Betrachtungsbereichen liegen folgende

Verkehrszahlen zugrunde:

Tab. 10: Verkehrszahlen fir die StraRen in den Betrachtungsbereichen

Stral3e Bereich DTV Dsto v P+/Pn
LfU LfU LfU LfU
[Kfz / 24 Std.] [dB] [Km/h] [%0]
Al5 Klein Gaglow 22.212 -2 130 17/37
Al5 Hanchen 22.212 -2 130 17/37
Al5 Kackrow 22.212 -2 130 17/37
L50 AuRerhalb 5.570 0 70/50 5/5
Kolkwitz
L49 Kolkwitz (W) 8.739- 0 50 3/8
Kolkwitz (O) 10.230 50 4/8
B169 Klein Gaglow (W) 10.470- -2/0 30/50/70 718
Klein Gaglow (O) 12.820 30/50/70 11/20

DTV : Durchschnittlicher Taglicher Verkehr
Dsvo : Korrektur fir unterschiedliche StraRenoberflachen

v : zulassige Hochstgeschwindigkeit
LfU : Landesamt fur Umwelt Gesundheit und Verbraucherschutz Brandenburg

Prn  : LKW-Anteil Tag/Nacht
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Ortsteil Klein Gaglow

Situation
Lage sudlich der A15
Einwohner 422 im Betrachtungsbereich

Hauptlarmquelle

Bundesautobahn A15:
keine Larmschutzwand
Belag: Asphalt, Dsro = -2 dB
Geschwindigkeit: 130 km/h

DTV 22.212 KFZ/Tag

Entfernung Hauptlarmquelle/
erste Wohnbebauung

ca. 100 m

Weitere Larmquellen

Bundesstrafl3e B169: DTV ca. 12.820 KFZ/Tag
Belag: Asphalt, Dswro = 0 dB

Geschwindigkeit: 30/50/70 km/h
LandesstraRe L50 DTV ca. 5.570 KFZ/Tag
Belag: Asphalt, Dsio = 0 dB

Geschwindigkeit: 50/70 km/h

Entfernung weiterer Quellen/
nachste Wohnbebauung

Bundesstraf3e B169, Ortsdurchfahrt, straRenbegleitend
LandesstralRe L50, Ortsdurchfahrt, straBenbegleitend

Bebauungsstruktur

Uberwiegend offene Einfamilienhausbebauung

Nutzungen

Uberwiegend gemischte bauliche Nutzung (Dorfgebiet)

Mehrfachbelastungen aus wei-
teren Verkehrswegen, Ge-
werbe, Industrie, Freizeit

Bundesstralle B169
LandesstrafRe L50
kleinere Gewerbeeinheiten

Hinweis

Anlage 2 - Larmkarten

Ortsdurchfah
B169
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Tabellarische Bewertung

Bundesautobahn A15, B169, L50

Belastete Bewohner, Wohnungen, Schulen, ...

Variante: Lap2018

Rechengebiet: Klein Gaglow

Lage-Parameter: Lage von IP gemafl END (D) {0} [d=0.01m Lmin=2.5m Lmax=5.0m H=4.00m ]

Nacht (22-6 Uhr)

Methode VBEB - den Fassaden werden anteilig Bewohner zugeordnet.

Kategorie Summe nb.| >.-85| >35-40| >40-45| >45-50| >50-55| >55-60| >60-65| >65-70| >70-75| >75-80| >80-..
dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB

Bewohner 422 0 13 53 141 126 61 25 2 0 0 0 0

Wohnung 192 -0 6 23 64 58 28 12 1 0 0 0 0

Schule 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Krankenhaus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Kindergarten 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

DEN

Methode VBEB - den Fassaden werden anteilig Bewohner zugeordnet.

Kategorie Summe n.b. >..-35| >35-40| >40-45| >45-50| >50-55| >55-60| >60-65| >65-70| >70-75| >75-80| >80-..
dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB

Bewohner 422 0 1 4 25 88 169 68 52 15 0 0 0

Wohnung 192 -0 0 2 10 39 77 31 24 7 0 0 0

Schule 0 0 0 0 0 0 0 0

Krankenhaus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Kindergarten 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

1

Geometrisch erforderliche Verteilung von Immissionspunkten vor Fassaden zur Berechnung von Fassadenpegeln fur die Ermitt-
lung von Belastetenzahlen nach "Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm
(VBEB)".

Interpretatorische Bewertung

Larmbelastungen uber tags 75 dB/ nachts 65 dB treten nicht auf.

Kein Einwohner ist von Larmbelastungen tber tags 70 dB betroffen, 2 Einwohner sind von
Larmbelastungen Uber nachts 60 dB betroffen.

Ca. 4 % der Einwohner sind Gber dem Prifwert von 65 dB tags und ca. 6 % der Einwohner
sind Uber dem Prifwert von 55 dB nachts belastet.

Ca. 51 % der Einwohner wohnen in einem Pegelbereich groRer 45 dB und sind der Gefahr
von Schlafstbrungen ausgesetzt.

Aus den Kartendarstellungen ist ersichtlich, dass die fur StraRenneubauten nach der Verkehrs-
larmschutzverordnung national geltenden Grenzwerte in Hohe von tags 64 dB/nachts 54 dB
(Mischgebietslagen) im Tages- und Nachtzeitraum fir die Wohnbebauung an der B169 als
auch an der L50 uberschritten sind.

Larmsanierungsgrenzwerte von tags 69 dB und von nachts 59 dB sind im geringen Umfang
uberschritten.

Vergleich zum LAP 2013

Die der Statistik zu Grunde gelegte Einwohnerzahl ist im Betrachtungsbereich Klein Gaglow
um ca. 10 % gesunken.

Die Verkehrsstarke auf der A15 ist leicht gestiegen.

Schwerverkehrsanteile sind leicht gestiegen, insbesondere im Nachtzeitraum aber deutlich
gestiegen.

Die statistische Zahl der larmbelasteten Bewohner ist leicht gesunken.

Etwas geringere Verkehrsstarken auf der L50 und MalRnahmen zur Geschwindigkeitsregulie-
rung, insbesondere nachts, sind die erkennbaren Griinde der geringflgigeren Verkehrslarm-
belastung.
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— In Bezug auf die zuvor dargestellte tabellarische Bewertung ist erkennbar, dass die Belaste-
tenzahlen in den hoheren Pegelbereichen abgenommen haben, in den niedrigeren Pegelbe-
reichen ist eine Zunahme der belasteten Bewohner erkennbar. Diese Verteilung ist darin be-
grindet, dass die héheren Verkehrszahlen der Autobahn nur Larmpegelerh6hungen in ent-
fernteren Wohnbereichen erzeugen, also im Bereich niedrigerer Larmpegelbereiche.
Nahe Wohnbebauungen liegen ausschliel3lich an Bundes- und LandesstraRen. Die in dieser
Entfernungssituation typische, durch hohe Larmpegel gekennzeichnete Belastungssituation ist
zahlenmafig durch die vergleichsweise etwas geringere Verkehrsstarke auf den Bundes- und
LandesstralRen zuriickgegangen.
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Ortsteil Hanchen

Situation
Lage Nérdlich und sidlich der A15
Einwohner 291 im Betrachtungsbereich

Hauptlarmquelle

Bundesautobahn A15:
keine Larmschutzwand
Belag: Asphalt, Dsro = -2 dB
Geschwindigkeit: 130 km/h

DTV 22.212 KFZ/Tag

Entfernung Hauptlarmquelle/
erste Wohnbebauung

70 m

Weitere Larmquellen
(nicht Planungsinhalt)

LandesstralRe L50 DTV ca. 5.570 KFZ/Tag
Belag: Asphalt, Dswro = 0 dB

Geschwindigkeit: 30 km/h / 50 km/h / 70 km/h
Bahnstrecke Cottbus - Leipzig

Entfernung weiterer Quellen/
nachste Wohnbebauung

Landesstraf’e L50: Ortsdurchfahrt
Stral3enbegleitend

Bahnstrecke Cottbus — Dresden

ca. 100 m (n&chste Wohnbebauung)

Bebauungsstruktur

Uberwiegend offene Einfamilienhausbebauung

Nutzungen

Uberwiegend gemischte bauliche Nutzung (Dorfgebiet)

Mehrfachbelastungen aus wei-
teren Verkehrswegen, Ge-
werbe, Industrie, Freizeit, Luft-
kurort

LandesstralRe L50
Bahnstrecke Cottbus — Vetschau
kleinere Gewerbeeinheiten

Hinweis

Anlage 3 - Larmkarten

i

dEest’ i 3 \
Wohnbebauung sidlich A15

Ortsdurchfahrt Hanchen L50 Ortsdurchfahrt Hanchen L50
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Tabellarische Bewertung

Bundesautobahn A15, L50

Belastete Bewohner, Wohnungen, Schulen, ...

Variante: Lap2018

Rechengebiet: Hanchen

Lage-Parameter: Lage von IP gemafl END (D) {0} [d=0.01m Lmin=2.5m Lmax=5.0m H=4.00m ]

Nacht (22-6 Uhr)

Methode VBEB - den Fassaden werden anteilig Bewohner zugeordnet.

Kategorie Summe nb.| >.-85| >35-40| >40-45| >45-50| >50-55| >55-60| >60-65| >65-70| >70-75| >75-80| >80-..
dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB

Bewohner 291 -0 7 18 106 106 41 12 1 0 0 0 0

Wohnung 136 -0 4 7 48 48 21 7 1 0 0 0 0

Schule 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Krankenhaus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Kindergarten 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

DEN

Methode VBEB - den Fassaden werden anteilig Bewohner zugeordnet.

Kategorie Summe n.b. >..-35| >35-40| >40-45| >45-50| >50-55| >55-60| >60-65| >65-70| >70-75| >75-80| >80-..
dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB

Bewohner 291 0 0 2 11 46 132 62 27 9 0 0 0

Wohnung 136 -0 0 1 5 20 60 30 14 6 0 0 0

Schule 0 0 0 0 0 0 0 0

Krankenhaus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Kindergarten 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

1

Geometrisch erforderliche Verteilung von Immissionspunkten vor Fassaden zur Berechnung von Fassadenpegeln fur die Ermitt-
lung von Belastetenzahlen nach "Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm
(VBEB)".

Interpretatorische Bewertung

Larmbelastungen uber tags 75 dB/ nachts 65 dB treten nicht auf.

Kein Einwohner ist tags Uber tags 70 dB betroffen, ein Einwohner ist von Larmbelastungen
Uber nachts 60 dB betroffen.

Ca. 3 % der Einwohner sind Gber dem Prifwert von 65 dB tags und ca. 5 % der Einwohner
sind Uber dem Prifwert von 55 dB nachts belastet.

Ca. 55 % der Einwohner wohnen in einem Pegelbereich groRer 45 dB und sind der Gefahr
von Schlafstbrungen ausgesetzt.

Aus den Kartendarstellungen ist ersichtlich, dass die fur StraRenneubauten nach der Verkehrs-
larmschutzverordnung national geltenden Grenzwerte in Hohe von tags 64 dB/nachts 54 dB
(Mischgebietslagen) tberschritten sind (hier nur informatives Kriterium). Das trifft insbeson-
dere auf den Nachtzeitraum zu und sowohl fur die Autobahn als auch fur die L50.
Larmsanierungsgrenzwerte von tags 69 dB und von nachts 59 dB sind im geringen Umfang
im Bereich der straRennahen Wohnbebauung Uberschritten.

Vergleich zum LAP 2013

Die der Statistik zu Grunde gelegte Einwohnerzahl ist im Betrachtungsbereich Hanchen um
ca. 10 % gesunken.

Die Verkehrsstarke auf der A15 ist leicht gestiegen.

Schwerverkehrsanteile sind leicht gestiegen, insbesondere im Nachtzeitraum aber deutlich
gestiegen.

Die statistische Zahl der larmbelasteten Bewohner ist leicht gesunken.

Etwas geringere Verkehrsstarken auf der L50 wirken sich hinsichtlich der Uberschreitungs-
haufigkeit hoher Larmschwellen aus.

Die flachige Verkehrslarmsituation im Betrachtungsbereich Hanchen ist im Vergleich zu den
Ergebnissen aus der Larmaktionsplanung 2013 im Wesentlichen unveréndert.
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Ortsteil Kackrow

Situation
Lage Nérdlich der A15
Einwohner 107 im Betrachtungsbereich

Hauptlarmquelle

Bundesautobahn A15: DTV ca. 22.212 KFZ/Tag
Larmschutzwand vorhanden, Lange ca. 285 m
Belag: Asphalt, Dsro = -2 dB

Geschwindigkeit: 130 km/h

Entfernung Hauptlarmquelle/
erste Wohnbebauung

ca.2b5m

Weitere Larmquellen
(nicht Planungsinhalt)

Entfernung weiterer Quellen/
nachste Wohnbebauung

Keine relevanten Larmquellen

Bebauungsstruktur

Uberwiegend offene Einfamilienhausbebauung

Nutzungen

Uberwiegend gemischte bauliche Nutzung (Dorfgebiet)

Mehrfachbelastungen aus wei-
teren Verkehrswegen, Ge-
werbe, Industrie, Freizeit

keine relevanten Belastungen

Hinweis

Anlage 4 - Larmkarten

AIIeinstehende Gehoft dstlich  Ortseinfahrt Kackrow Ortslage Kackrow

von Kackrow
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Tabellarische Bewertung

Bundesautobahn A15

Belastete Bewohner, Wohnungen, Schulen, ...

Variante:

Lap2018

Rechengebiet:

Klein Kackrow

Lage-Parameter:

Lage von IP gemafl END (D) {0} [d=0.01m Lmin=2.5m Lmax=5.0m H=4.00m ]

Nacht (22-6 Uhr)

Methode VBEB - den Fassaden werden anteilig Bewohner zugeordnet.

Kategorie Summe nb.| >.-85| >35-40| >40-45| >45-50| >50-55| >55-60| >60-65| >65-70| >70-75| >75-80| >80-..
dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB
Bewohner 107 -0 2 3 21 57 23 1 0 0 0 0 0
Wohnung 38 0 1 1 7 20 9 0 0 0 0 0 0
Schule 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Krankenhaus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kindergarten 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
DEN
Methode VBEB - den Fassaden werden anteilig Bewohner zugeordnet.
Kategorie Summe nb.| >.-35| >35-40| >40-45| >45-50| >50-55| >55-60| >60-65| >65-70| >70-75| >75-80| >80-..
dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB
Bewohner 107 0 0 0 3 9 39 48 8 0 0 0 0
Wohnung 38 -0 0 0 1 3 13 17 3 0 0 0 0
Schule 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Krankenhaus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kindergarten 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

D Geometrisch erforderliche Verteilung von Immissionspunkten vor Fassaden zur Berechnung von Fassadenpegeln fir die Ermitt-
lung von Belastetenzahlen nach "Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm

(VBEB)".

Interpretatorische Bewertung

— Larmbelastungen lber tags 70 dB/ nachts 60 dB treten nicht auf.
— Kein Einwohner ist Gber den Prufwert von 65 dB tags belastet.
— Ein Einwohner ist Gber den Prifwert von 55 dB nachts belastet.

— Ca. 80 % der Einwohner wohnen in einem Pegelbereich groRer 45 dB und sind der Gefahr
von Schlafstérungen ausgesetzt.

— Aus den Kartendarstellungen ist ersichtlich, dass auch mit der vorhandenen Larmschutzwand
der fur StralRenneubauten nach der Verkehrslarmschutzverordnung national geltende Grenz-
wert in Hohe von nachts 54 dB (Mischgebietslagen) tberschritten ist (hier nur informatives
Kriterium).

— Larmsanierungsgrenzwerte von tags 69 dB/nachts 59 dB sind im Tageszeitraum und Nacht-

zeitraum nicht erreicht.

Vergleich zum LAP 2013

— Die der Statistik zu Grunde gelegte Einwohnerzahl ist im Betrachtungsbereich Kackrow deut-
lich gestiegen.

— Die Verkehrsstarke auf der A15 ist leicht gestiegen.
Schwerverkehrsanteile sind ebenfalls leicht gestiegen, insbesondere im Nachtzeitraum aber
deutlich gestiegen.

— Die flachige Verkehrslarmsituation hat sich in Kackrow im Vergleich zu den Ergebnissen aus

der Larmaktionsplanung 2013 nicht verbessert.
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Ortsteil Kolkwitz - L49

Situation
Lage Stral3enbegleitend der L49
Einwohner 1768 im Betrachtungsbereich
Hauptlarmquelle Landesstral3e L49 DTV 10.470 (W) KFZ/Tag

DTV 12.820 (O) KFz/Tag
Keine Larmschutzwand
Belag: Asphalt, Dsiro = 0 dB
Geschwindigkeit: 50 km/h
Entfernung Hauptlarmquelle/ ca.8m-20m
erste Wohnbebauung
Weitere Larmquellen LandesstraRe L50 DTV 5.570 KFZ/Tag
Belag: Asphalt, Dsro = 0 dB
Geschwindigkeit: 50 km/h
Bahnstrecke Cottbus - Leipzig

Entfernung weiterer Quellen/
nachste Wohnbebauung

Bebauungsstruktur offene Einfamilienhausbebauung

Nutzungen Uberwiegend gemischte bauliche Nutzung
Mehrfachbelastungen aus wei- | Landesstral3e L49, kleinere Gewerbeeinheiten
teren Verkehrswegen, Ge- Bahnstrecke Cottbus - Leipzig

werbe, Industrie, Freizeit

Hinweis Anlage 5 - Larmkarten

/ h N
Ortslage Bereich W.-Schadow- Ortslage Bereich Ortslage Bereich
Stral3e Bahnhofstral3e Hanchener StralRe
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Tabellarische Bewertung

Landesstraf3e L49

Belastete Bewohner, Wohnungen, Schulen, ...

Variante:

Lap2018

Rechengebiet:

Kolkwitz L49

Lage-Parameter:

Lage von IP gemaf END (D) {0} [d=0.01m Lmin=2.5m Lmax=5.0m

H=4.00m ]

Nacht (22-6 Uhr)

Methode VBEB - den Fassaden werden anteilig Bewohner zugeordnet.

Kategorie Summe nb.| >.-85| >35-40| >40-45| >45-50| >50-55| >55-60| >60-65| >65-70| >70-75| >75-80| >80-..
dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB
Bewohner 1768 -0 669 510 238 114 145 91 0 0 0 0 0
Wohnung 862 0 319 253 117 57 71 44 0 0 0 0 0
Schule 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Krankenhaus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kindergarten 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
DEN
Methode VBEB - den Fassaden werden anteilig Bewohner zugeordnet.
Kategorie Summe nb.| >.-35| >35-40| >40-45| >45-50| >50-55| >55-60| >60-65| >65-70| >70-75| >75-80| >80-..
dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB
Bewohner 1768 -0 42 291 613 343 167 108 136 68 0 0 0
Wohnung 862 0 20 138 297 172 82 54 66 33 0 0 0
Schule 0 0 0 0 0 0
Krankenhaus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kindergarten 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

D Geometrisch erforderliche Verteilung von Immissionspunkten vor Fassaden zur Berechnung von Fassadenpegeln fir die Ermitt-
lung von Belastetenzahlen nach "Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm

(VBEB)".

Interpretatorische Bewertung

— Larmbelastungen lUber tags 70 dB, nachts tber 60 dB treten nicht auf.
— Ca. 11 Einwohner sind Uber den Prifwert von 65 dB tags belastet.
— Ca. 91 Einwohner sind tber den Prifwert von 55 dB nachts belastet.

— Ca. 20 % der Einwohner wohnen in einem Pegelbereich gréRer 45 dB und sind der Gefahr
von Schlafstérungen ausgesetzt.

— Aus den Kartendarstellungen ist ersichtlich, dass die fur StraRenneubauten nach der Verkehrs-
larmschutzverordnung national geltenden Grenzwerte in Héhe von tags 64 dB und nachts von

54 dB (Mischgebietslagen) tiberschritten sind (hier nur informatives Kriterium).

— Larmsanierungsgrenzwerte von tags 69 dB/nachts 59 dB sind im Tageszeitraum und Nacht-

zeitraum eher nicht erreicht.

Vergleich zum LAP 2013

— Die der Statistik zu Grunde gelegte Einwohnerzahl ist im Betrachtungsbereich Kolkwitz L49 im

Vergleich zur LAP 2013 deutlich hdher.
— Die Verkehrsstéarke auf der L49 ist im ortsdurchgefiihrten Bereich vergleichsweise niedriger.
Das trifft insbesondere auch auf die Schwerlastanteile zu.
— Die statistische Verkehrslarmbelastung hat sich im Ortsbereich Kolkwitz verbessert. Das ist
auf eine geringfugige verkehrsbedingte Verringerung des Verkehrslarmeinflusses zurtickzu-

fuhren.
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5.3 Auswertung der vorhandenen Planungen

Eine Auswertung vorhandener Planungen, wie
— Flachennutzungsplanungen

— Satzungen

— Verkehrs- und StralRenplanungen

wurde tberblicksméRig vorgenommen, dazu zahlen insbesondere die StralRenplanungen.

5.3.1 Stadtebauliche Planungen

Flachennutzungsplan

Ziel der Aktionsplanung ist es, ,ruhige Gebiete vor einer Zunahme des Larms zu schitzen® (ge-
mal 8 47d Abs. 2 BImSchG). Sie sollten von den Gemeinden im Rahmen der Aktionsplanung
ermittelt werden.

Die Gemeinde muss sich hinsichtlich ihrer stadtebaulichen Planung und Ordnung der schutzbe-
durftigen Gebiete widmen, die keineswegs nur aus Wohngebieten bestehen. Vielmehr ist bei der
Schutzbediirftigkeit zu fragen, ob Verkehrslarm die Art der Nutzung beeintrachtigen kann.
.Die Schutzbediirftigkeit eines sonstigen Gebiets i. S. des § 2 Abs. 2 Satz 2 16. BImSchV kann
sich maf3geblich nach einer in einem derartigen Gebiet stattfindenden Wohnnutzung bestimmen,
jedoch ist eine Wohnnutzung keine Voraussetzung dafir, die Schutzbedirftigkeit eines be-
stimmten Gebietes Uberhaupt zu begriinden.”

Ruhige Gebiete zeichnen sich durch die Abwesenheit von Larmquellen, wie Verkehrs-,
Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm aus. Neben Kur- und Krankenhausgebieten, reinen und
allgemeinen Wohngebieten zahlen dazu auch Naherholungsflachen, wie Parks, Friedhofe,
Kleingartenanlagen und ahnliche Bereiche.

Wesentliche Festlegungen trifft dazu der in Uberarbeitung befindliche Flachennutzungsplan. Er
dient als Grundlage der stadtebaulichen Entwicklung und beriicksichtigt in seiner Darstellung
bereits ruhige und weniger ruhige Gebiete. Im Sinne von § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB stellt dabei der
Immissionsschutz ein abwagungsrelevanter Belang dar, der bei der Aufstellung zu beachten ist.

Die Inhalte des Flachennutzungsplanes bilden - soweit sie nicht auf Grund von Tatsachen und /
oder geanderten Entwicklungsvorstellungen tberholt sind - weiterhin als abgestimmtes und ab-
gewogenes raumliches Gesamtkonzept die Grundlage fur die bauleitplanerische Entwicklung
der Stadt.

5.3.2 Verkehrs- und Stralenplanung

Der Landesbetrieb StraRenwesen (LS) als zustandige Behdrde fir die Bundesautobahnen im
Land Brandenburg hat in seiner Stellungnahme vom 18.12.2018 folgendes mitgeteilt: ,An der
Autobahn A 15 im Bereich der Gemeinde Kolkwitz sind in den kommenden Jahren Erhaltungs-
maflnahmen vorgesehen.

Weitere Planungen des LS existieren gegenwartig fur die das Gemeindegebiet tangierende Stra-
3en nicht.
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Bzgl. Ubergeordneter Planungsvorhaben kommt die Gemeinsame Landesplanungsabteilung in
Ihrem Schreiben vom 17.12.2018 zu folgendem Ergebnis:

.Die Erarbeitung der angezeigten Larmaktionsplanung steht in Ubereinstimmung mit den Erfor-
dernissen der Raumordnung. Insbesondere dem raumordnerischen Grundsatz nach § 2 Abs. 2
Nr. 6 ROG, wonach der Schutz der Allgemeinheit fir LArm sicherzustellen ist, wird mit Erarbei-
tung des Larmaktionsplanes Rechnung getragen.

Raumbedeutsame Planungen und MalRnhahmen sind von der Larmaktionsplanung nicht betrof-
fen.”

5.4 Larmtechnische Regelwerke

Der am starksten auf das Gemeindegebiet insgesamt und insbesondere auf den Bebauungszu-
sammenhang einwirkende Larm geht von den Stral3en des Uberortlichen Verkehrs, namlich den
Bundesautobahnen aus. Diese Feststellung erschwert es, ob und inwieweit, ggfs. durch eigene
Planung, die Gemeinde auf den von den Straf3en des Uberortlichen Verkehrs ausgehenden Larm
Einfluss nehmen kann bzw. darauf reagiert werden kann.

Einen Rechtsanspruch auf LA&rmschutz gibt es im bundesdeutschen Recht im Wesentlichen nur
beim Neu- oder Ausbau von Stralen und Schienenwegen. Die rechtlichen Regelungen dafur
finden sich in 88 41 und 42 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) und in der
16. Bundes-Immissionsschutzverordnung (Verkehrslarmschutzverordnung).

Fur die kommunale Bauleitplanung gelten insbesondere die rechtlichen Regelungen gem. 8§ 1
Abs. 6 Nr. 1 und 7 c¢) und e) Baugesetzbuch (BauGB). Hierbei sind zusatzlich die Regelungen
gem. DIN 18005 zu beachten, sofern es sich um den Neubau oder Uberplanung von Baugebie-
ten handelt.

5.4.1 Neubau oder Uberplanung von Baugebieten

Geht es um das Heranriicken einer Wohnbebauung an eine vorhandene Stral3e oder einen vor-
handenen Schienenweg, obliegt die Zustandigkeit der Gemeinde. Danach sind die Orientie-
rungswerte der DIN 18005 anzustreben, notfalls durch Schutzanlagen (Gebéaude als Larmriegel,
Larmschutzwand oder —wall). Werden hingegen bereits vorbelastete Bereiche Uberplant, muss
die Planung sicherstellen, dass keine stadtebaulichen Missstéande auftreten. Da es dafir keine
eindeutigen Grenzwerte gibt, wird von einer Schwelle des AuRenpegels von 70 dB(A) am Tag
und 60 dB(A) in der Nacht ausgegangen. Die Innenpegel sollen 40 dB(A) am Tag und 30 dB(A)
in der Nacht nicht Uberschreiten (U. Kuschnerus: Der sachgerechte Bebauungsplan, Rn 389 S.
145).

5.4.2 Neubau oder wesentliche Anderung von Verkehrswegen

Fur die Durchfiihrung baulicher MaRnahmen an Stral3en ist der zustandige StraRenbaulasttrager
verantwortlich. Der Handlungsspielraum der Gemeinde beschrankt sich auf ihre Gemeinde-
stral3en.

Larmschutzmalinahmen an Stral3en in fremder Baulast (Bund, Land, Kreis) muss die Gemeinde
beim zustandigen Baulasttrager beantragen. Die Entscheidung, ob und wann dieser im Rahmen
des StralRenbaus oder der StralRenunterhaltung MalRBhahmen durchfiihrt wird, liegt im Ermessen
des Baulasttragers.

Die Zustandigkeit bei Anordnung verkehrsrechtlicher Malinahmen liegt bei der jeweiligen Stra-
Renverkehrsbehdrde.
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Die Grenze des zumutbaren Verkehrslarms ist nicht durch gesetzlich bestimmte Grenzwerte fest-
gelegt. In der Rechtsprechung ist anerkannt, dass die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarm-
schutzverordnung (16. BImSchV) als Orientierungshilfe fiir die Bestimmung der Zumutbarkeits-
grenze herangezogen werden kénnen.

Zur Bewaéltigung des Verkehrslarms im Zuge von MaRnahmen an den Verkehrswegen (Neubau
0. wesentliche Anderung) kann die Gemeinde auf folgendes 3-stufiges Regelungssystem gem.
BImSchG zuriickgreifen:

1. Grobplanung einer Stral’e gem. 8 50 BImSchG
2. Bau von StralRen gem. § 41 Abs. 1 BImSchG i.V.m. 16. BImSchV
3. Madglichkeit des passiven Larmschutzes gem. 8§ 41 Abs. 2 BImSchG i.V.m. 24. BImSchV

1. Stufe

§ 50 BImSchG gilt fur alle Planungen und Maflinahmen, mithin auch fir die Bauleitplanung und
Verkehrswegeplanung. Er fordert weitestgehende Vermeidung von schadlichen Umwelteinwir-
kungen. Damit hat er Bedeutung beim (Neu)Bau von StraRen oder bei wesentlicher Anderung,
die mit einer geanderten Trassenfihrung einhergeht. Insbesondere sind davon Stral3en des
Uberértlichen Verkehrs berthrt, wenn die Trasse durch das Gemeindegebiet geftihrt werden soll.
Die Gemeinde hat im Rahmen von Planfeststellungsverfahren (8 17 FStrG) und bereits bei der
vorbereitenden Planung die Mdglichkeit (6ffentliche Belange nach § 16 Abs. 2 FStrG), gegen
schéadliche Umwelteinwirkungen nach § 3 Abs. 1 BImSchG ihre Bedenken und Anregungen gel-
tend zu machen. Nach § 38 Satz 1 letzter Halbsatz BauGB sind stadtebauliche Belange zu be-
rticksichtigen.

2. Stufe

Bei Anwendung dieser eigentlichen Norm zum Bau von Verkehrswegen handelt es sich geman
§ 41 Abs. 1 BImSchG um eine Vorschrift des strikten Rechts. Nach ihr hat der Baulasttrager
sicher zu stellen, dass keine erheblichen Larmeinwirkungen auf die benachbarten Grundstiicke
erfolgen. Die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte gem. 16. BImSchV unterliegt keiner Abwa-

gung.

Bereits vorhandener Verkehrslarm (Vorbelastung) und die durch den Bau oder durch eine we-
sentliche Anderung einer offentlichen Stral’e entstehende zusatzliche Larmbeeintrachtigung
durfen zusammen nicht zu einer Uberschreitung von Grenzwerten fihren.

Eine splrbare Verschlechterung der bisherigen Larmsituation ist dann gegeben, wenn der Be-
urteilungspegel um 3 dB(A) erhoht wird. Um diese Steigerung kommt es nicht an, wenn in Folge
des baulichen Eingriffs der Beurteilungspegel auf 70/60 dB(A) Tag/Nacht erhéht wird oder er vor
dem baulichen Eingriff bereits tber diesen Wert lag.

Ein erheblicher baulicher Eingriff liegt dann vor, wenn in nicht geringem Malf3e in die Substanz
der Straf3e eingegriffen wird.

Die Verpflichtung, fur aktive Larmschutzmaflinahmen zu sorgen, steht (lediglich) unter dem Vor-
behalt der technischen Eignung (8 41 Abs. 1 letzter Satz BImSchG) und der Finanzierbarkeit

(8 41 Abs. 2 BImSchG). Ist aktiver Schallschutz von vornherein nicht méglich, muss sicherge-

stellt sein, dass durch passive Larmschutzmal3nahmen unzumutbare Beeintrdchtigungen ver-
mieden werden.
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3. Stufe

Neben einer Berticksichtigung der 6rtlichen Situation (Innenstadt) spielt fur die Wahl von passi-
ven LArmschutzmalBRnahmen die Verhaltnismaligkeit (Kosten — Nutzen) eine ausschlaggeben-
de Rolle. Je groRer sich die Kosten fur aktive Schutzanlagen stellen, die bei allen betroffenen
(Wohn)Geschossen die Einhaltung der Grenzwerte als AulRenpegel gewahrleisten und je gerin-
ger die Zahl der Wohnraume = Anzahl der betroffenen Personen ist, fir die bei einem geringer
dimensionierten Larmschutz auf passiven Larmschutz verwiesen werden muss, umso eher ist
ein Verzicht auf die Anlage optimalen aktiven LArmschutzes gerechtfertigt.

Ubersteigen die Kosten fiir MaBnahmen des aktiven Larmschutzes die Kosten und die Entsché-
digung bei passivem Larmschutz deutlich, spricht dies gegen Maflinhahmen des aktiven Larm-
schutzes.

Folgende Kriterien missen vorliegen, damit ein Rechtsanspruch auf Larmschutz besteht:

1. Neubau einer 6ffentlichen Stral3e oder eines Schienenweges.
2. Wesentliche Anderung einer StraRe oder eines Schienenweges durch bauliche Erweiterung

um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen oder Gleise. Eine Erhéhung des Larm-
pegels ist nicht notwendig.

3. Wesentliche Anderung einer StraBe oder eines Schienenweges durch einen erheblichen
baulichen Eingriff (z. B. Bau von Ein- und Ausfadelungsstreifen, Abbiegestreifen sowie Rad-
wegen), der den Verkehrslarm
= um mindestens 3 dB(A) erhoht (entspricht einer Verdoppelung des Verkehrsaufkom-
mens);

» auf mindestens 70 dB(A) tags oder mindestens 60 dB(A) nachts erhoht;

= von mindestens 70 dB(A) tags oder mindestens 60 dB(A) nachts erhéht (ausgenom-
men Gewerbegebiete).

Ummarkierungen und hierdurch Schaffung zusatzlicher Fahrstreifen, Erneuerung der Fahr-
bahnoberflache, Bau von Verkehrsinseln oder Haltebuchten werden nicht zu den erheblichen
baulichen Eingriffen gerechnet.

Zukunftige Planungen

Die Stadt Cottbus entwickelt gemeinsam mit der Gemeinde Kolkwitz den Bebauungsplan "Tech-
nologie- und Industriepark Cottbus - TIP".

Durch eine mégliche aul3ere VerkehrserschlieBung dieses Gebietes kann auch die Gemeinde
Kolkwitz berthrt werden.

In analoger Art und Weise ist die Gemeinde Kolkwitz durch Planungen von Ortsumgehungen der
Ortsteile Klein Gaglow und Klein Of3nig tangiert.

Biurgerhinweise

Burgerhinweise aus der Birgersprechstunde und den online-Beteiligungen wurden aufgenom-
men und abgewogen.
Dazu zéhlen insbesondere:

1. Die Zielstellung der "Interessengemeinschaft B169" zur Umsetzung von verkehrslenkenden
Mal3nahmen als eine schnell umsetzbare und wirtschaftlich glinstige Malinahme des Anlie-
gerlarmschutzes wurde nochmals erlautert. Die Gemeinde Kolkwitz stellt in ihrem Larmakti-
onsplan Stufe 3 diese MalRhahme entsprechend prioritatisch dar.
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2. Mehrere Blrgerhinweise beziehen sich auf die nach wie vor hohe Larmbelastung von der
Autobahn A15 und die mdglichen Schutzmal3nahmen in Verantwortung des Baulasttragers.

3. Der vom Baulasttrager verstarkt durchgefuhrte Grobsplittauftrag auf verschiedenen Straf3en
erzeugt Unverstandnis bei vielen Anwohnern wegen hdherer und vor allen Dingen wechseln-
der Larmintensitat.

Die Anlage 6 enthalt zu den Fragen das Abwagungsprotokoll.

5.5 Evaluierung der MaBhahmen zur Larmreduzierung aus Stufe 2

5.5.1 Larmschutzstrategie Kolkwitz

Gemal § 47d BImSchG mit Verweis auf den Anhang V der EG-Umgebungslarmrichtlinie ist eine
langfristige Strategie zur Larmminderung in Aktionsplanen anzugeben.

Die Gemeinde Kolkwitz hélt an der in den Larmaktionsplanen Stufen 1 und 2 nachstehend ge-
nannten allgemeinen Larmschutzstrategie zur Verminderung von Larmkonflikten im Sinne eines
Leitbildes weiterhin fest:

Strategieziel 1: Akuter Handlungsbedarf zum Larmschutz besteht bei Verkehrslarmimmissionen
von tags > 75 dB(A) und nachts > 65 dB(A).
- In diesen Pegelbereichen ist die Grenze der Gesundheitsschadigung mit
Sicherheit Gberschritten.
- Extrem hohe Larmbelastung
- Wohnen ist erheblich und unakzeptabel beeintrachtigt.

Strategieziel 2: Vordringlicher Handlungsbedarf zum Larmschutz besteht bei Verkehrslarmim-
missionen von tags > 70 dB(A) und nachts > 60 dB(A).
- In diesen Pegelbereichen ist eine Gesundheitsbeeintrachtigung sehr wahr-
scheinlich.
- Rechtlich einklagbare Larmschutzwerte, Sanierungsgrenzwerte und enteig-
nungsrechtliche Schwellen sind Uberschritten.

Strategieziel 3: Kurzfristiger Handlungsbedarf zum Larmschutz besteht bei Verkehrslarmimmis-
sionen von tags > 65 dB(A) und nachts > 55 dB(A).
- Hohe Belastung
- Handlungsziel zur Vermeidung von Gesundheitsgefahrdungen bei dauerhafter
Larmbeeinflussung.

Strategieziel 4: Mittel- und langfristiger Handlungsbedarf zum Larmschutz zur Erreichung von
Vorsorgezielen und zur Vermeidung von Bel&stigungen/Beeintréchtigungen
- Mittelfristig: 60 dB(A) tags und 50 dB(A) nachts
- Langfristig: 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts

Tab. 11: Larmschutzstrategie und Larmbelastung

Larmschutzstrategie Belastungszuordnung
Strategie- Tagwert | Nachtwert | Handlungsbedarf (Hb) Belastung Belastung | Einstufg. d.
ziel Tag Nacht Belastung
1 >75dB | >65dB akuter Hb >70dB > 60 dB sehr hoch
2 >70dB | >60dB vordringlicher Hb
3 >65dB | >55dB kurzfristiger Hb Prif- > 65 dB >55dB hoch
IS S PSS g =14 (Vo1 ol = (VT I I S I

4 >60dB | >50dB mittelfristig Hb <65dB <55dB belastend /

>55dB | >45dB langfristiger Hb belastigend
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5.5.2 MalRnahmenempfehlung in den Betrachtungsgebieten

Die im Folgenden vorgeschlagenen Mal3nahmen beschrénken sich im Wesentlichen auf Hand-
lungsempfehlungen, die im unmittelbaren Zusammenhang mit der Verbesserung der jeweils ort-
lichen Verhaltnisse stehen. Allgemein giltige MaRhahmen, wie z. B. Forderung des 6ffentlichen
Nahverkehrs und eines nachhaltigen Mobilitdts- und Umweltbewusstseins, ein Giterverkehrsma-
nagement oder der Einsatz von gerduscharmeren Fahrzeugen bzw. Reifen werden als globale
Ziele vorausgesetzt und nicht naher beschrieben.

Im Ergebnis der prazisierten Larmkartierung unter Punkt 5.2.2 wurden Handlungsempfehlungen
zur Larmminderung entwickelt, die sich u. a. auch am langfristigen Vorsorgeziel mit anzustreben-
den Pegeln von 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts orientieren. Die tiefergehenden Untersuchun-
gen stellen fest, dass in den Betrachtungsgebieten dieses Ziel allein durch leistbare Ma3hahmen
des Baulasttragers erreichbar ist. Dabei konnen erhebliche Kostenaufwendungen entstehen, die
schnell zu einer UnverhaltnismaRigkeit zum Schutzziel fihren kénnen.

Zu den leistbaren Malznahmen rechnen Larmschutzbauwerke, offenporige Fahrbahndeckschich-
ten, Geschwindigkeitsreduzierungen sowie passive Larmschutzmafnahmen an Gebauden.

Der Gemeinde Kolkwitz wird empfohlen, nachstehenden MalRnahmenkatalog zur Larmminderung
in den durch StraBenverkehr belasteten Ortsteilen anzunehmen und dem verantwortlichen Stra-
Renbaulasttrager fir einen integrativen zukiinftigen Planungsprozess vorzulegen mit dem Ziel
einer kommunalen Interesseneinbringung.

Der MalRnahmenkatalog unterscheidet zwei Vorschlagsebenen. Eine Ebene stellt auf die Vermei-
dung von Gesundheitsgefahrdung ab (Strategieziel 1, 2, 3, tags > 65 dB/nachts > 55 dB). Dabei
wird auch bericksichtigt, inwieweit nationale Grenzwerte nach der 16. BImSchV hdchstwahr-
scheinlich Uberschritten sind. Die zweite Ebene beschreibt Zusatzmalinahmen zur Erreichung
einer Umweltqualitat im Sinne der Vermeidung einer Larmbelastigung (Strategieziel 4, tags 60/55
dB, nachts 50/45 dB).

Der MaRnahmenkatalog enthalt auch Anforderungen, die die Gemeinde Kolkwitz in Planungsin-
tegritat mit anderen Planungstragern einbringen wird.

Es wird vorweggenommen, dass mit Erfillung der Strategieziele 1 und 2 das Strategieziel 3 ab-
gedeckt bzw. erfillt ist.

Der Malinahmenkatalog beschreibt auch kommunale Zielstellungen zur LA&rmminderung im Zu-
sammenhang mit umfassenden Verkehrsplanungen mit starker kommunaler Tangierung. Ziel ist
die Durchsetzung der MalZnahmen im Fall der Planungsauslésung.

Der MalRnahmenkatalog vergleicht auch die Malinahmen der Stufe 2 mit aktuellen Verhaltnissen

in Stufe 3 (s. prazisierte Larmkartierung bzw. Erfordernissen, Abgleich mit den La&rmminderungs-
mafinahmen aus Stufe 2).
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Tab. 12: MaBnahmenkatalog - Bestandsstral3en
o| Ortsteile / Gemeindeteile
Belastungssituation 5| Klein Gaglow Hanchen Kackrow Kolkwitz
n L49
Gesundheitsgefahrdung 2 |vorhanden vorhanden vorhanden vorhanden
> 65/55 dB
3 | vorhanden vorhanden nicht vorhanden | vorhanden
Nationale Grenzwertliberschreitung |2 | iberschritten Uberschritten nachts Uberschritten
(16. BImSchV) Uberschritten
3 | Uberschritten Uberschritten nachts Uberschritten
Uberschritten
Larmsanierungsgrenzwerte 2 | Uberschritten Uberschritten nicht Uberschritten
Uberschritten
3 | gering Uber- gering uber- nachts nachts
schritten schritten Uberschritten Uberschritten
Handlungsbedarf (Stra- 2 | AB: LSW, AB: LSW, AB: LSW, LS:Vred
tegieziele 1, 2, 3) OPA, vied OPA, vred OPA, vred
LS/BS:Vred LS:Vred
3 | AB: LSW, AB: LSW, AB: LSW, LS:Vred
OPA, vred OPA, Vied OPA, vred
LS/BS:Vred LS:Vred
Larmbelastigung 2 |vorhanden vorhanden vorhanden nicht vorhanden
tags 60/55 dB, nachts 50/45 dB
3 | vorhanden vorhanden vorhanden nicht vorhanden
Handlungsbedarf 2 | AB: LSW, AB: LSW, AB: LSW, LS:Vred, pLS
(Strategieziele 4) OPA, vred OPA, vred OPA, vred
LS/BS:Vred, pLS LS:Vred, pLS
3 | AB: LSW, AB: LSW, AB: LSW, LS:Vred, pLS
OPA, Vred OPA, Vred OPA, Vred
LS/BS:Vred, pLS | LS:Vred, pLS
Tab. 13: Evaluierung MaRnahmenkatalog Stufe 2 und 3
MaRnahmeempfehlung Stand Relevanz
LAP Stufe 2 LAP Stufe 3

1. Verkehrslenkende MaRnahmen "Durchfahrtverbot LKW" B169

- Realisierung Strategieziel 2, vordinglicher Handlungsbe-
darf zur Larmentlastung der Anwohner in Klein Gaglow,
Unterstiitzung der Interessengemeinschaft

laufender Prozess

bleibt LAP-Gegen-
stand

2. BundesstraRe 169, Geschwindigkeitsreduzierung

- Ortsdurchfahrt Klein Gaglow auf nachts 30 km/h (LKW) erledigt keine LAP-Gegen-
- Ortsdurchfahrt Hanchen auf nachts 30 km/h (LKW) erledigt stand mehr
3. LandesstralRe L512

Geschwindigkeitsreduzierung
- geringer Abstand L512 zur Wohnbebauung erlediat keine LAP-Gegen-
- Erhohtes Unfallpotential auf Grund fehlender Gehwege 9 stand mehr

(Landesverantwortung)

4. Zukunftige Planung auf3erer ErschlielBung fur den Technologie- und Industriepark (TIP)

- Realisierung Strategieziel 4

Klein Gaglow

Vorsorgeziel 55 dB tags/45 dB nachts fiir alle Wohnhau-
ser an StraBenneubauten im Bereich Hanchen, Kolkwitz,

noch keine Planung

bleibt LAP-Gegen-
stand
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MaRnahmeempfehlung Stand Relevanz
LAP Stufe 2 LAP Stufe 3

5. Zukunftige Planung von Ortsumgehungen
Klein ORnig / Klein Gaglow

- Realisierung Strategieziel 4
Vorsorgeziel 55 dB tags/45 dB nachts fiir alle Wohnhau-
ser an StralRenneubauten im Bereich Hanchen, Kolkwitz,
Klein Gaglow

bleibt LAP-Gegen-

noch keine Planung stand

6. Zukunftige Planung Autobahnanschluss Hanchen

- Realisierung Strategieziel 4

Vorsorgeziel 55 dB tags/45 dB nachts fiir alle Wohnh&u- bleibt LAP-Gegen-

noch keine Planung

ser an StralRenneubauten in der gesamten Ortslage Han- stand
chen
7. Autobahn A15
Larmschutzwand, offenporiger Asphalt, Geschwindigkeitsreduzierung
- Ortsteil Klein Gaglow noch offen
- Ortsteil Hanchen noch offen bleibt LAP-Gegen-
- Ortsteil Kackrow noch offen stand
- Ortsteil Eichow noch offen

8. Landesstralle L49
Geschwindigkeitsreduzierung, passiver Schallschutz

bleibt LAP-Gegen-

- L49in der Ortslage Kolkwitz noch offen
stand

9. Sicherung eines ortsvertréglichen Geschwindigkeitsniveaus

- MafRnahmenblock
"Sicherung eines ortsvertraglichen Geschwindigkeits-
niveaus"

Dieser MaRnahmenblock kann enthalten:

- Einsatz und Anschaffung von Motivanzeigentafeln

- Gezielte Geschwindigkeitsiiberwachung in larmsen-
siblen Bereichen (Beantragung oder eigene
Messungen)

- Veranlassung von Verkehrszahlungen

- Beantragung von Geschwindigkeitsbegrenzungen und
Nachweis, dass die Voraussetzungen gemaf § 45
StVO im Zusammenhang mit der Larmschutzrichtlinie
StV erfillt sind

neuer LAP-Gegen-

neu
stand

OPA: offenporiger Asphalt LSW: Larmschutzwand vred: Geschwindigkeitsreduzierung pLS: passiver Larmschutz
AB: Autobahn LS: Landesstralle BS: Bundesstralle

Kosten-/Nutzenbetrachtungen und monetare Bewertungen des Larmschutzes werden dem Ver-
ursacher und Baulasttrager tUberlassen.

Die in der Tabelle 13 vorgenommene Reihenfolge der MaRnahmendarstellung hat keinen Hinter-
grund in einem Larmranking oder einer sonstigen prioritatischen Untersuchung.

Es wird aber an dieser Stelle klargestellt, dass zumindest die unter Pkt. 1 beschriebene verkehrs-
lenkende Mafinahme die wirtschaftlichste, am schnellsten durchzufihrende und ohne grolie
sonstige Aufwendungen zu realisierende Malinahme darstellt.

Umsetzung der MaRnahmen im Betrachtungsgebiet

Die Durchsetzung von Malinahmen des Larmaktionsplanes liegt in Verantwortung der zustandi-
gen Trager offentlicher Verwaltung bzw. bei planungsrechtlichen Festlegungen bei den zustandi-
gen Planungstragern.
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Die von diesem Larmaktionsplan betroffenen Behérden sind die StralRenbaulasttrager der Auto-
bahnen, BundesstralRen und der LandesstrafRen sowie die StralRenverkehrsbehdrden.

Der Amtsverwaltung Kolkwitz verbleibt eine Mitwirkungspflicht bei der Realisierung der formulier-
ten Zielstellungen.

5.5.3 Verfahrensablauf und Beteiligung der Offentlichkeit sowie der beriihrten Behorden

Verfahrensablauf
Die Verfahrensanforderungen richten sich nach § 47d Abs. 3 BImSchG.
Nachstehende Tabelle zeigt die durchgefihrten Verfahrensschritte:

Tab. 14: Ubersicht {iber den Verfahrensablauf und die Beteiligungen

Verfahrensschritt Datum

Erhalt der Larmkartierung Land Brandenburg vom am | Verfiigbar im Internet fur die Offentlich-
23.02.2018 keit im Kartendienst des LfU

Beteiligung der Behdrden vom |01.12.2018 (Schreiben vom 29.11.2018)

bis |31.12.2018

Bekanntmachung tiber die Durchfuhrung der 6ffentlichen |am |26.01.2019 im Amtsblatt
Auslegung

Offentliche Auslegung der Planunterlagen, vom |28.01.2019
Online-Auslegung und Annahme von Birgerinformationen| bis | 15.02.2019
Birgersprechstunde am |[16.04.2019

Vorstellung und Beschlussfassung im Hauptausschuss am |07.05.2019

Beschlussfassung in der Gemeindeverteter-Versammlung|am | 14.05.2019

Ubergabe der Planung und des Berichtsbogens an das Juni 2019
Land Brandenburg mit Schreiben
Datenreexport an das Land Brandenburg durch die Juni 2019

Firma GWJ Ingenieurgesellschaft fir Bauphysik

Beteiligung der Offentlichkeit sowie der beriihrten Behérden

Im Zuge der Aufstellung des Larmaktionsplanes wurden in den unterschiedlichen Verfahrens-
schritten die Offentlichkeit und die von der Planung mafgeblich beriihrten Behdrden und Trager
offentlicher Belange beteiligt. Die jeweiligen Stellungnahmen wurden, sofern sie fiir den Larm-
aktionsplan von Belang waren, in den entsprechenden Abschnitten des Berichtes eingearbeitet.

Herstellung des Benehmens und Einvernehmens mit dem fiir den Verkehr zustandigen Mitglied
der Landesregierung

Eine von diesem LAP wesentlich betroffene Behorde ist der Landesbetrieb fir StralRenwesen
(LS). Er ist StralRenbaulasttrager der Autobahnen und der Landesstral3en sowie untere Stra-
Benverkehrsbehdrde fur den Bereich der Autobahnen. Wegen dieser Betroffenheit und auf
Grund des § 13 Nr. 2 der ImSchzV (Immissionszusténdigkeitsverordnung vom 31. Mérz 2008,
zuletzt gedndert durch Verordnung vom 24.02.2012) besteht hinsichtlich der Abstimmung mit
der LS eine erhdhte Anforderung.

Nach § 13 Nr. 2 ImSchZV muss

1. die Erarbeitung des LAP mit dem fir Immissionsschutz sowie mit dem fiur Verkehr zustan-
digen Mitglied der Landesregierung im Benehmen erfolgen und

2. bei MaRnahmen, deren Kosten der Bund oder das Land zu tragen haben, das Einverneh-
men des fur Verkehr zustandigen Mitglieds der Landesregierung eingeholt werden.

Das Beteiligungsverfahren gibt dem Landesbetrieb Stralenwesen die Méglichkeit, die Prifung
nach 8 13 Nr. 2 ImSchZV durchzufihren.
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6 ANLAGEN

Anlage 1:
Anlage 2:
Anlage 3:
Anlage 4:
Anlage 5:

Anlage 6:

Uberblick tiber die Betrachtungsbereiche
Betrachtungsbereich 1 - OT Klein Gaglow
Betrachtungsbereich 2 - OT Hanchen
Betrachtungsbereich 3 - OT Kackrow
Betrachtungsbereich 4 - Kolkwitz L49

Abwagung/Auswertung aus der Birgerbeteiligung
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Anlage 1:
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Qoirieich ."f_ Ry
w

S |
C—

—

Kiein- Gagiow 7
W

z
2

. wll
s ‘15? f f =

e

18-127-J / Seite 36



Larmaktionsplanung der Gemeinde Kolkwitz - Stufe 3 - Stand: April 2019

o

'3

o )
T

- z
 omoay A\ )
L LA &y

Ll
A S U I
‘I‘g‘ re
AL R : ‘..

-

*ris s .
Phruay g
L

L1
r
5]
- . 3
e
&)/
"
-l'
i at
B
i
i

Klein Gaglow

|

&
=
S
200 [ 400
==

18-127-J / Seite 37

Berechnungspunkthdhe: 4 m tiber Gelande
Berechnungsraster: 10 m x 10 m

Pegel im Berechnungsgebiet
GEMN Prufwert-lsophone

Pegel Loen: 65 dB(A)
dBIA)

»..—-35

F35-40

»40-45
»45-50
»50-55
»55-60
=60-65
»a5-70
>70-75
»75-80
FE0-..

Larmaktionsplanung Kolkwitz 2018
Hauptverkehrsstraen mit Gber 3 Mio. Kfz/Jahr

Erstellungsdatum: 1/2018
Berechnungsprogramm:
IMMI, Version 2018

Ortsteil Klein Gaglow

Grundlagen: DGM25 (LGB,2016), ALK-Gebaude
(LGB,2016), UmweltstraRendatenbank (LUGV 2017),
Landesvermessung u. Geobasisinformation
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Larmaktionsplanung Kolkwitz 2018
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Landesvermessung u. Geobasisinformation
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Auswertung

der Stellungnahmen
der Behorden, der Trager offentlicher Belange
und der Offentlichkeit

zur 3. Stufe der Larmaktionsplanung
2018

Gemeinde Kolkwitz

Stand: April 2019

Gemeinde Kolkwitz
Berliner Stralle 19
03099 Kolkwitz
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Auswertung der Stellungnahme zum Vorentwurf der Larmaktionsplanung Stufe 3, 2018
Ifd. Anschrift beteiligt Stellungnahme Anmerkungen, Hinweise, Bedenken Auswertung der Verwaltung
Nr. am vom
Stand April 2019
Behdérden und sonstige Trager dffentlicher Belange
1. Brandenburgischer Landes- 29.11.2018 18.12.2018 Verkehrslenkende Mafnahmen Vorgehensweise zur Beantragung von Geschwindigkeitsreduzierun-
betrieb StraBenwesen Sollten verkehrslenkende MaRnahmen, wie z.B. Geschwindigkeitsreduzie- gen ist bekannt.
Lindenallee 51 rungen geplant werden, so ordnet diese die Untere StraRenverkehrsbe-
15366 Hoppegarten horde im Einvernehmen mit der Gemeinde Kolkwitz an. Im Rahmen des keine Auswirkung auf den Larmaktionsplan
jeweiligen Verfahrens ist der LS als Stralenbauverwaltung zu beteiligen.
BaumafRnahmen
Im Bereich der Gemeinde Kolkwitz wurde der Ausbau der OD Gulben
(L 50) in diesem Jahr abgeschlossen.
Auf der A 15 sind in den kommenden Jahren folgende Erhaltungsmaf3-
nahmen vorgesehen:
- A 15 km 14,084 - 21,300 re RF
- A 15 km 21,300 - 28,860, re RF
- A 15 km 19,860 - 28,700 und km 28,900 - 30,827, i RF
- A 15 km 29,236 - 34,476, re RF
Weitere Planungen des LS sind gegenwartig fur die im Gemeindegebiet
verlaufenden Stralen nicht vorgesehen.
2. Landesamt fur Bauen und 29.11.2018 17.12.2018 Der Larmaktionsplan bertihrt nicht die in dem Zustandigkeitsbereich des keine Auswirkung auf Larmaktionsplan
Verkehr LBV gehoérenden Verkehrsbereiche wie Eisenbahn-/Schienenpersonen-
Gulbener Stralle 24 nahverkehr, Binnenschifffahrt und ziviler Luftverkehr.
03046 Cottbus
3. Landkreis Spree-Nei3e 16.09.2013 16.10.2013 keine Stellungnahme eingegangen
Heinrich-Heine-Straflle 1
03149 Forst (Lausitz)
4, Landesamt fur Umwelt 29.11.2018 17.12.2018 Die Uibergebenen Unterlagen wurden von den Fachabteilungen Natur- keine Auswirkungen auf den Larmaktionsplan
Abteilung Technischer schutz, Immissionsschutz und Wasserwirtschaft (Prifung des Belangs
Umweltschutz Wasserwirtschaft hier bezogen auf die Zustandigkeiten des Wasserwirt-
Postfach 601061 schaftsamtes gemafll BbgWG § 126, Abs. 3, Satz 3, Punkte 1-5 u. 8) des
14410 Potsdam Landesamtes fur Umwelt (LfU) zur Kenntnis genommen und gepriift.
Im Ergebnis dieser Priifung werden fur die weitere Bearbeitung der
Planungsunterlagen sowie deren Umsetzung beiliegende Anregung und
Hinweise der Fachbereiche Immissionsschutz und Wasserwirtschaft
Gbergeben.
Der Fachbereich Naturschutz hat keine Stellungnahme abgegeben.
5. Gemeinsame Landesplanung | 29.11.2018 12.12.2018 Eigene Informationen und Daten, die fur die Erarbeitung des Larmakti- keine Auswirkungen auf den Larmaktionsplan
Hennig-von-Tresckow- onsplanes fir die Gemeinde Kolkwitz von Bedeutung sein kdnnten, liegen
Stralle 2-8 der Gemeinsamen Landesplanungsabteilung nicht vor.
14467 Potsdam
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Auswertung der Stellungnahme zum Vorentwurf der Larmaktionsplanung Stufe 3, 2018
Ifd. Anschrift beteiligt Stellungnahme Anmerkungen, Hinweise, Bedenken Auswertung der Verwaltung
Nr. am vom
Stand April 2019
Burgerhinweise
1. Biirgerhinweis Email vom Larmschutzwand an der A15, Bereich Hanchen Das Thema Errichtung einer Larmschutzwand ist im MaRnahmenkon-
aus Hanchen 27.01.2019 zept des Larmaktionsplanes berticksichtigt.
Es wird aber darauf hingewiesen, dass angesichts der aktuellen
Betroffenheitssituation sowie gesetzlicher Rahmenbedingungen die
Errichtung einer Larmschutzanlage im Bereich der Autobahn aktuell
nicht begrundbar ist (nur méglich tber freiwillige Larmsanierung des
Baulasttragers).
Im Ergebnis des Planfeststellungsverfahrens zur 2. Fahrbahn sind
passive SchallschutzmalRnahmen fiir Wohngebaude finanziert wor-
den. Eine weitere Finanzierung von Schutzmafnahmen erscheint
derzeitig aussichtslos.
2. Burgerhinweis Schriftliche sehr hohe Pkw-Befahrungen und Lkw-Anteile Die Strobitzer Strae ist nicht Gegenstand der Larmaktionsplanung
Anwohner Strébitzer StraRe Anfrage besondere Verkehrslarmbelastung nachts ab 4.00 Uhr Stufe 3 auf Grund der nicht erreichten Verkehrszahlen.
sehr geringe Entfernung der Wohngebé&ude zur Stral’enachse . o o o
Forderung nach Einbeziehung in den Larmaktionsplan Eine qualifizierte Ausﬂsage zur Larmsituation in qer_Strobltzer Stralle
istim Rahmen der Larmaktionsplanung nicht méglich.
Einfuhrung eines Mafinahmenblockes "Sicherung eines ortsvertragli-
chen Geschwindigkeitsniveaus" in den Larmaktionsplan.
3. Birgerhinweis Email vom Prifung der Larmverhéltnisse sollen vorgenommen werden, Antwort - vgl. Burgerhinweis Nr. 1
Anwohner Strobitzer StraBe 30.01.2019 vgl. Burgerhinweis Nr. 1.
Grobsplittauftrag erzeugt hthere Larmbelastung, beispielsweise Orts- Eine Aufnahme in den Larmaktionsplan erfolgt nicht.
durchfahrt L50. Die Gemeinde fragt den Landesbetrieb Stralenwesen zur Veranlas-
sung des Grobsplittauftrages an.
4, Burgerhinweis Schriftliche Angeregt wird die Grundlage eines runden Tisches "Lebenswerte Grof3- Der Hinweis wird im Larmaktionsplan nicht beriicksichtigt.
Martin-Kaltschmidt-StraRe Anfrage vom gemeinde Kolkwitz - wirtschaftliche Entwicklung und innovative Verkehrs- Die Verantwortlichkeit fir eine derartige Planungsstrategie wird nicht
15.02.2019 planung” im kommunalen Bereich gesehen.
5. Birgerhinweis Schriftliche Belastung des Wohnstandortes durch Larm Das Thema ist bereits Bestandteil des MaRhahmenkonzeptes der
Eichow, Ogrosener Strafle Anfrage vom Larmaktionsplanung
17.03.2019
Es wird aber darauf hingewiesen, dass angesichts der aktuellen
Betroffenheitssituation sowie gesetzlicher Rahmenbedingungen die
Errichtung einer Larmschutzanlage im Bereich der Autobahn aktuell
nicht begriindbar ist (nur moglich tber freiwillige Larmsanierung des
Baulasttragers).
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Auswertung der Stellungnahme zum Vorentwurf der Larmaktionsplanung Stufe 3, 2018

Ifd.
Nr.

Anschrift

beteiligt
am

Stellungnahme
vom

Anmerkungen, Hinweise, Bedenken

Auswertung der Verwaltung

Stand April 2019

Die Herstellung eines "Naturschutzwalls Eichow" auch mit Auswirkun-
gen auf einen Larmschutz der Bebauung in der Ogrosener Straf3e
bleibt ein konzeptioneller Planungsgedanke.

Eine Aufnahme in den Larmaktionsplan erfolgt nicht.

Birgerhinweis
Interessengemeinschaft
B169

Schriftliche
Anfrage vom
19.02.2019

Die Stellungnahme hinterfragt verschiedene Aussagen im Larmaktions-
plan.

Das Anliegen des Antragstellers ist im Rahmen eines Gespréachster-
mins geklart worden.

Der MaRnahmenkatalog in Tabelle 13 ist entsprechend angepasst
worden.
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